dossier n° PC 030 288 21 R0021

PREFET date de dépét : 20 octobre 2021

DU GARD demandeur : SOLEIL ELEMENTS 9, représenté par
Liberté Monsieur CICHOSTEPSKI Pierre-Alexandre

Egalité pour : construction d'une centrale photovoltaique
Fraternite au sol

adresse terrain : chemin d'Aubian lieu-dit "Les
Aubians" (zone Est), 3 SAINT-NAZAIRE (30200)

ARRETE n° 30-2023-10-20-00007
accordant un permis de construire au nom de I'Etat

Le préfet du Gard,
Chevalier de la Légion d'honneur,
Chevalier de I'ordre national du Mérite,

Vu la demande de permis de construire présentée le 20 octobre 2021 par SOLEIL ELEMENTS 9,
représenté par M. CICHOSTEPSKI Pierre-Alexandre demeurant 5 fue Anatole France, MONTPELLIER
(34000) ; -
Vu I'objet de la demande :

. pour la construction d'une centrale photovoltaique au sol ;

« ' sur un terrain situé chemin d'Aubian, lieu-dit "Les Aubians" (zone Est), & SAINT-NAZAIRE

(30200) ; o ' ' ' ‘

- pour une surface de plancher créée de 19 m?;

Vu le code de l'urbanisme ; '

Vu les pieces fournies en date du 23/11/2023 ; : _
Vu le mémoire en réponse aux avis des services fourni par le demandeur en date du 07/04/2023 ;

Vu la carte d'aléas feu de forét (MTDA) du 17/09/2021 portée a la connaissance de la commune par
courrier du 11/10/2021; } .
Vu le porté & connaissance du 01/10/2014 relatif aux risques de glissement de terrain ;

Vu le porté a connaissance du 19/04/2011 concernant I'évolution du zonage sismique dans le Gard ;
Vu l'arrété n® 76-2022-0159 du 14/02/2022 portant prescription et attribution d'un diagnostic
“d'archéologie préventive ; v

VU 'autorisation de défrichement délivrée par arrété préfectoral du 28/08/2023 ;

Vu Iavis favorable avec prescriptions du service départemental d'incendie et de secours du Gard en
date du 31/01/2022, regu le 23/02/2022 ;

Vu l'avis favorable de la direction de la sécurité aéronautique d’Etat - direction de la circulation
aérienne militaire en date du 01/03/2022, regu le 01/03/2022 ;

Vu Iavis défavorable du conseil départemental du Gard en date du 23/02/2022, recu le 15/03/2022
et son avis du 16/06/2023, recu le 16/06/2023 ;

VU lavis défavorable de la commission départementale de préservation des espaces naturels,
agricoles et forestiers en date du 21/04/2022, recu le 22/04/2022 ;

Vu les avis défavorables de I'institut national de l'origine et de la qualité en date du 28/02/2022,
recu le 01/03/2022, et en date du 21/03/2023, regu le.21/03/2023 ;

Vu I'avis de la direction régionale des affaires culturelles - unité départementale de |'architecture et

du patrimoine en date du 25/02/2022, recu le 20/04/2022 ;

Vu l'avis de la direction régionale des affaires culturelles — service archéologie préventive en date du
14/02/2022, recu le 21/02/2022, notifiant I'arrété préfectoral n° 76-2022-0159 du 14/02/2022 portant
prescription de la réalisation d’'un diagnostic archéologique préventif avec attribution immédiate ;
Vu I'avis avec recommandations techniques et consignes de sécurité émis par le réseau de transport
d’Electricité en date du 23/02/2022, regu le 25/02/2022 ;

VU l'avis tacite réputé favorable le 28/02/2022 d’Enedis ;
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Vu lavis sans observation émis par GRT Gaz en date du 21/02/2022, recu le 22/02/2022 ;

VU lavis de la direction régionale de I'environnement, de I'aménagement et du logement - division
maitrise d'ouvrage des routes nationales Est recu le 23/02/2022 ; ,

Vu l'avis tacite réputé favorable le 13/05/2022 du Scot Sud Gard; -

Vu -l'avis tacite réputé favorable le 28/02/2022 de la communauté d’agglomération du Gard

Rhodanien; . o o o ,
Vu l‘avis favorable du maire de Saint-Nazaire en date du 21/10/2021; regu le 26/10/2021 ;

Vu l‘avis favorable du maire de Bagnols sur Céze en date du 21/02/2022, regu le 23/02/2022;

Vu l'avis favorable avec -prescriptions du maire de Venejean en date du 22/02/2022, regu le

23/02/2022 ; . =
Vu I'avis favorable avec prescriptions émis par la SNCF en date du 24/04/2023, recu le 24/04/2023 ;
VU l'avis du préfet de région, Autorité Environnementale en date du 08/04/2022, recu le

08/04/2022 ;

Vu l'arrété préfectoral ‘n° 30-2023-06-07-00001 du 7 juin 2023 ‘portant portant ouverture et
organisation d'une enquéte publique du 3 juillet au 4 ao0t 2023, dans le cadre de linstruction

administrative du permis de construire susvisé ; et ‘ ,
Vu le rapport, les conclusions et l'avis favorable du commissaire enquéteur, remis le 01/09/2023 ;

ARRETE

Article 1

Le permis de construire est ACCORDE sous réserve de respecter les prescriptions mentionnées aux
articles suivants.

Article 2
Les presoriptidnsforhulé'es par.le service départemental d’incendie et de secours du Gard dans son
avis en date du 31/01/2022 devront étre respectees.

Article 3
Les prescriptions formulées par SNCF Immobilier dans son avis en date du 24/04/2023 devront étre
respectées.

- Article 4

Les travaux objet du présent permis de construire ne pourront étre mis en ceuvre avant que ne

soient exécutées les mesures d'archéologie préventives prescrites par la direction régionale des
affaires culturelles — service archéologie préventive conformément 3 l'arrété n° 76-2022-0158 du

14/02/2022.
Article 5

Les bouquets d'arbres bordant I'ancien terrain de moto-cross seront conservés.

Nimes,le 2 0 OCT, 202

Le Préfet d

Jérdbme BONET
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Observations :

- [l'attention du titulaire de l’autorisa"tion' est attirée sur les obligations réglementaires et

recommandations techniques figurant aux avis émis par Rte et GRT Gaz. _
- le porteur de projet devra se rapprocher du Conseil Départemental du Gard (unité territoriale de
Bagnols-sur-Céze) afin d'obtenir, préalablement au démarrage des travaux, les autorisations
nécessaires pour accéder au réseau routier départemental.

- le projet est soumis au versement de la Taxe d’Aménagement et de la Redevance Archéologie

.Préventive.

Note d'information relative a l'arrété préfectoral accordant
le permis de construire n° 030 288 21 R0021 a ELEM ENTS SOLEIL 9

En application des articles L.424-4 du code de I'urbanisme et L1221 du code de I'environnement, et’
considérant que le projet autorisé par la décision préfectorale susvisée est soumis a étude d'impact,

le préfet du Gard informe le public que :

la décision prise sur la demande de permis de construire n° 030 288 21 RO021 est favorable

assortie de prescriptions ' :

— d'autres mesures destinées 3 éviter, réduire et, éventuellement, compenser les effets
négatifs notables du projet sur l'environnement ou la santé humaine sont exposées dans
I'étude d'impact jointe au dossier _ , .

- le public a pu participer lors de I'enquéte publique du permis de construire organisée du 3
juillet au 4 ao0t 2023 . o .

— Conformément aux dispositions de l'article L.425-14 du code de l'urbanisme, la présente
décision ne peut pas &tre mise en ceuvre avant la délivrance de l'autorisation mentionnée

au | de l'article L.214-3 du code de I'environnement, ou, avant la décision d'acceptation,

pour les installations, ouvrages, travaux et activités soumis 3 déclaration au titre du Il du

méme article

Le (ou les) demandeur peut contester la légalité de la décision dans les deux mois qui suivent la date de sa notification. A
cet effet il peut . saisir, le tribunal administratif térritorialement compétent d'un recours contentieux. Le tribunal
administratif peut étre saisi par I'application informatique "Télérecours citoyens" accessible par le site internet
www.telerecours.fr. Il peut également saisir d'un recours gracieux l'auteur de la décision ou d'un recours hiérarchique le
Ministre chargé de 'urbanisme ou le Préfet pour les arrétés délivrés au nom de I'Etat. Cette démarche prolonge le délai de
recours contentieux qui doit alors &tre introduit dans les deux mois suivant la réponse (I'absence de réponse au terme de

deux mois vaut rejet implicite).

Durée de validité du permis: A
Conformément a l'article R.424-17 du code de I'urbanisme, et en application du décret n°2016-6 du 05 janvier 2016,

I'autorisation est périmée si les travaux ne sont pas entrepris dans le 'délai de 3 an(s) & compter de sa notification au(x)

bénéficiaire(s). Il en est de méme si, passé ce délai, les travaux sont interrompus pendant un délai supérieur & une année.
En cas de recours le délai de validité du permis est suspendu jusqu‘au prononcé d’une décision juridictionnelle irrévocable.
Conformément aux articles R.424-21 et R.424-22, l'autorisation peut étre prorogée tous les ans dans la limite de 10 ans, sur
demande de son bénéficiaire si les prescriptions d’urbanisme et les servitudes administratives de tous ordres auxquelles
est soumis le projet n‘ont pas évolué de fagon défavorable 4 son égard. Dans ce cas la demande de prorogation est établie
en deux exemplaires et adressée par pli recommandé ou déposée 3 la mairie déux mois au moins avant |'expiration du
délai de validité

Le (ou les) bénéficiaire du permis | de la déclaration préalable peut commencer les travaux aprés avoir :

- adressé au maire, en trois exemplaires, une déclaration d’ouverture de chantier (le modele de déclaration CERFA n° 13407
est disponible & la mairie ou sur le site internet urbanisme du gouvernement) ;

- installé sur le terrain, pendant toute la durée du chantier, un panneau visible de la voie publique décrivant le projet. Le
modele de panneau, conforme aux prescriptions des articles A. 424415 3 A. 42419, est disponible a la mairie, sur le site
internet urbanisme du gouvernement, ainsi que dans la plupart des magasins de matériaux).

Attention : Fautorisation n'est définitive qu’en I'absence de recours ou de retrait :

- dans le délai de deux mois & compter de son affichage sur le terrain, sa légalité peut étre contestée par un tiers. Dans ce
cas, I'auteur du recours est tenu d’en informer le (ou les) bénéficiaires du permis au plus tard quinze jours aprés le dépdt
du recours. : '

- dans le délai de trois mois apres la date du permis, I'autorité compétente peut le retirer, si elle I'estime illégal. Elle est
tenue d’en informer préalablement le (ou les) bénéficiaire du permis et de lui permettre de répondre a ses observations.
L'autorisation est délivrée sous réserve du droit des tiers : elle a pour objet de vérifier la conformité du projet aux régles et
servitudes d'urbanisme. Elle na pas pour objet de vérifier que le projet respecte les autres réglementations et les régles de
droit privé. Toute personne s’estimant |ésée par la méconnaissance du droit de propriété ou d’autres dispositions de droit
privé peut donc faire valoir ses droits en saisissant les tribunaux civils, méme si l'autorisation respecte les régles

d'urbanisme. ‘
Les obligations du (ou des) bénéficiaire de I'autorisation : ‘
| Il doit souscrire I'assurance dommages-ouvrages prévue par l'article L.242-1 du code des assurances. S -
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Direction départementale
des territoires et de la mer

Tél,: 04 66 62 66 03
veronique.bres@gard.gouv.fr :
| . ARRETEN*Do{) - §€€- Tot 3~ Doddo
portant autorisation de défrichement
Le préfet du Gard |
Chevalier de la Légion d’honneur,
Chevalier de I'ordre national du Mérite

Vule code forestier, et notamment ses articles L 3411 et suivants et R 341 et suivants
VU le code de Fenvironnement notamment ses articles L 122;4; R122-2 et R 122-3 et R12241%.

VU Varrété préfectoral n® 30-2022-06-28-00002 du 28 juin 2022 donnant délégation de signature
Monsieur Sébastien FERRA, Directeur Départemental des Territoires et de la Mer du Gard et la décision

- N° 2023-SF-AGOS du 23 aolt 2023 portant subdélégation de signature en matiére d’administration
générale,

VU le dossier 'd,e‘ 'de:mande d‘autorisation de défrichement recu complet le 21 avril 2023, enregistré sous le

N° SYVA-NAT 30-30542 et présenté par SOLEIL ELEMENTS 8 tendant 2 obtenir I'autorisation de défricher

de 02 ha 39 a 72 ca de bois situés sur le territoire de la commune de Saint-Nazaire.

. VU le procés-verbal de reconnaissance des bois en date du 22 juin 2023.°

VU les observations du pét-itioﬁnaire sur ce procés-verbal regues le 11 juiilet 2023.

VU Favis de Iautorité environnementale n® 2023APO96 du 18 juillet 2023,

VU la, mise & disposition du public du dossier de demande d’autorisation de défricher qui s’est déroulée
du mercredi 26 juillet 2023 au jeudi 24 ao0t 2023 inclus.

VU I'absence d'observation du public dans le cadre de la mise 2 disposition du public.

VU que ce projet est situé dans une zone ob le sol, de texture sableuse et de structure partlcUlaire,
présente une forte sensibilité & I'érosion.

VU gue dans ce secteur, la résistance des sols aux influences atmosphériques est faible et que la mise a nu
est de nature & impacter le maintien des terres.

VU que la biodiversité forestiére est reconnue d’intérét général et que la pfeuve d‘absence d’impact sur
cette biodiversité n'est pas démontrée.

89, rue Weber - 30907 NIMES CEDEX 2 :
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VU que lé projet est situé en ZONE PNA du Lézard ocellé et que la présence d'autres espéces protégées
est avérée, |

. VU que ce projet est situé dans un massif forestier ou l'aléa feu de forét est qualifié de « trés fort ».

d'absence d'impacts du projet sur la biodiversité:

s des bois 4. d
tles risques

’ Hagha
compléments d'information permettant de
projet: ’ :

CONSIDERANT que la réalisation d'un paré photovoltaique dans un miassit boisé classé & risque feu de
forét « trés fort » peut représenter des risques supplémentaires de départs de feux et des risques pour les
it les personnes présents dans, ou 2 proximité du massif. - ' - -
CONSIDERANT que les bois et forét participent  Ia fixation du dioxyde de carbone et contribuent ainsi
3 Ia lutte contre e changement climatique et que la biodiversité forestiére est également reconnue
d'intérét général. D - ‘ S

| CONSIDERANT lis t8les écologique et social jugés forts, le rble économique jugé faible et le taux de
Soisement de la commune supérieur & 40% , le coefficient multiplicateur dans le cadre de {2
_compensation au défrichement appliqué & ce projet est fixé a 3. A v

CONSIDERANT qu’en application de ‘]':_a'rﬁcle L.341-6 dy code forestier Fautorisation de défrichement est
subordannée 3 une ou plusieurs conditions prévues par cet article, '

ARRETE

' ARTICLE 1: Bénéficiaire de l'autorisation ' ‘
Le bénéficiaire de 'autorisation est : la société SOLEIL ELEMENTS ©

ARTICLE 2 i Terrains dont le défrichement est avtorisé s S
Est autorisé le défrichement de 02 ha 39 a 72 ca de bois situés sur la commune de Saint-Nazaire et dont
les références cadastrales sont les suivantes, dans les conditions prévues aux articles suivants du présent

arrété 3

Commune Section | N° |Surface ca_daéﬁ"ale Surface autorisée
(ha) (ha)

Saint-Nazaire Al 135 0,6869 0,6522
Saint-Nazaire Al 142 1,0875 0,8821
Saint-Nazaire Al 143 0,3626 0,3626
Saint-Nazaire , Al 144 0,0462 0,0462
Saint-Nazaire Al 145 0,1799 . 0,1717
Saint-Nazaire Al | 146 - 0,3663 0,2824

L

La présente autorisation reste attachée au fond pour lequel elle est délivrée.
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ARTICLE 8 ; Prescriptions au titre du risque érosion

. Laprésente autorisation est délivrée sous réserve de la mise en ceuvre de I'ensemble des mesures
définies. dans la note explicative rélative 3 Fintégration du risque érosion au niveau de la zone Est du

21 juin 2023.
ARTICLE 4 ; Prescriptions au titre des enjeux environnementaux dans le cade du défrichement..

+ - Préalablement aux travaux de défrichement, le pétitionnaire devr‘:a_'«.étré en pOSSe,,ssi'O'n" de la -
dérogation especes prgtégées dans le cadre de ce projet. I , ‘

«  Mesures - Adaptation du caléndrier des travaux (Mesure M1 ) Ces mesures seront & mettre en
oeuvre telles quelles sont définies en page 227 de I'étude d'impact. Les travaux de défrichement
et de débroussaillement pourront avoir liev 'uniquement entre le 1% septembre et le 31 octobre.
Préalablement un débroussaillement spécifique sur les aristoloches pour. la défavorabilisation
devra étre programmé entre mi-mars et mi-avril. ‘

* ‘Lensemble des autres :mesures doivent é&tre mises en ceuvre telles qu'elles sont définies: dans
I'étude d'impact. \ e ' ‘

ARTICLE 5 : Prescriptions au titre du risque incendie de forét, .
La présente autorisation est délivrée sous réserve de la création d'une interface aménagée telle
que présentée dans I'étude. d'impact, La création et I'entretien de ces équipements est & la charge du

porteur de projet qui devra veiller & Jeur opérationnalité en tous temps et tout au long de la vie du parc
photovoltaique et notamment 3 1a disponibilité en eav, - '

ARTICLE 6 Conditions .. . | . , ' |
La présente autorisation est délivrée sous réserve de la mise en ceuvre de I'une ou l'autié des conditions
suivantes : _ s ‘ _ ' '

. Réalisation d'un feboiserent d'une surface de 02 ha39a72ca

+  Réalisation de travaux d’amélioration sylvicole pour un montaht de 28700 € o _

- Versement au fonds stratégique de la forét et du bois d’une indemnité d’un montant de 28700€
Le bénéficiaire deay; orisation dispose d'une durée maximale d'un an & compter de la notification dela
présente q&eiish'podt transmettre 2 la Direction Départementale des Territoires et d¢ Ia Mer (DDTM) un
acte d'engagement des travaux 3 réaliser ou pour verser au fonds stratégique de la forét et du bois
Jindemnité visée ci-dessus. ‘ '

ey

Si le ‘bénéficiaire choisit dé réaliser un reboisement ou des travaux d'amélioration sylvicoles, ceux-ci.
‘devront faire l'objét d'un acte d'engagement décrivant les détails techniques de réalisation qui sera
transmis pour approbation préalable 2 la Direction Départementale des Territoires et de Ja Mer dans un
délai de un an maximum a compter de la date de notification de la présente décision. Les travaux devront
&tre achevés sous un délai maximum de 3 ans a compter de la méme date. A défaut; les lieux défrichés

devront étre rétablis en hature de bois et foréts.

Les ,t.r'a_,\'/,a,ux-réalisé§ devront &tre conformes & 'annexe 1 de I'arrété préfectoral N° DDTM-SEF-2015-0167 du
18 décembre 2015 listant et décrivant les catégories de travaux de reboisement et d’amélioration sylvicole
pouvant servir de compensation au défrichement.

Si aucune de ces conditions listées au présent article n'a été accomplie dans I'année suivant [a
notification de la présente décision, Iindemnité précitée sera mise en recouvrement dans les conditions
prévues pour les créances de I'Etat étrangtres 3 I'imp6t et au domaine, sauf si le bénéficiaire renonce au
défrichement projeté préalablement & cette mise en recouvrement. .

uclon
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ARTICLE 7 : Obligation légale de débroussaillement . ‘

Pour rappel, préalablement & la mise en ceuvre du défrichement, le débroussaillement réglementaire sur
une profondeur de 50 métres autour des équipements & créer devra étre effectué selon les modalités
prévues par les arrétés préfectoraux n® 2013008-0007 du 08 janvier 2013 et N° DDTM-SEF-2020-0071 du 15
juin2020.. . ' = e
Entre la période du 15 juin av 15 septembre, 'usage de tout appareil ou matériel pouvant étre & Vorigine
d'un départ de feu par échauffement, rotation de pigces métalliques 2 grande vitesse, flamme nue ou
production d'étincelles peuvent étre téglementés ou proscrits en fonction du niveau de vigilarice incendie
de forét. ' o

Le niveau de vigilance incendie de forét applicable est consultable par tous 3 partir de 18 heures la veille

pour le lendemain : - __ ¥ _ . .
« sur le site internet des services de I'Etat dans le département ; http://www.gar
+ sur le site ou l'application mobile prévention incendie forét: http:ff www.e

1o

ARTICLE 8 : Durée de validité

La présente autorisation de défrichemient est valide pour une durée de cing ans.

ARTICLE 9 : Publicité N e | o |
2 présente autotisation fait I'objet, par les soins du bénéficiaire, d'un affichage sur le terrain de maniére
visible de |  ainsi qu'3 la maitie de situation du terrain. L'affichage a lieu quinze jours au moins

avant le d dés opérations de défrichement ; il est maintenu 3 la mairie pendant deux mois et sur le
terrain pendant la durée des opérations de défrichement. =

Le bénéficiaire dépose  la mairie de situation du terrain le plan cadastral des parcelles 3 défricher
pendant la durée des opérations de défrichement. Mention en est faite sur les affiches apposées en
mairie et sur le terrain. N
/ARTICLE 10:

Le directeur départemental des territoires et de la mer est chargé de l'exécution du présent arrété,

Nimes, le %

ar dgjégaﬁeﬁz}
Jor ) ntal Adjoint
~.du Gard
Jean-Emmanuel BOYCHUT

Le demandeur peut contester la légalité de la présente décision dans les deux mois qui suivent la date de $a notification, A cet
effet, il peut saisir le tribunal administratif territorialement compétent d'un recours contentieux, « Le tribunal administratif peut
également &tre saisi par I'application informatique « Télérecours citoyens » accessible sur le site internet wwiwitelerecours.fi. Cette
voie de saisie est obligatoire pour les avocats et les communes de plus de 3500 habitants ». Il peut également saisir d'un recours
gracieux l'auteur de la décision ou d'un recours hiérarchique le Ministre compétent, Cette démarche prolonge le délai de recours
contentieux qui doit alors &tre introduit dans les deux mols suivant la réponse. L'absence de réponse au terme de deux mois vaut

rejet implicite. La décision peut &tre contestée par des tiers dans les deux mois 3 compter de sa publication (affichage sur le
terraih et en mairie). ) :
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- DDTM du Gard / SAT C o2 2072
(,\ - " Regule ‘251, "z
| ‘ | ) ] 2 3 FEV, 2022
Service Départemental | ) MVM Nﬁn'es’ le 31/01/2022
d’iéceﬁéie ;,?t dp :»’;n:f o‘i!‘(s (0] -ADS -ADE -ADO
du Gard
Groupement Fdnctionﬁel
‘PREVISION
281 Avenue Pavlov - BP 48069
30932 Nimes Cedex9 D.D.T.M. S.A.T. Cévennes
REF : GF PREVL/N® 2022-000366/CB JCR 1910 Chemin de Saint Etienne Larnac
30319 ALES

@:  04.66.63.36.16. .
Fax: 04.66.63.36.36.

Affaire suivie par le Lieutenant Christophe BOLLON.
c.bollon@sdis30.fr

COMMUNE : SAINT NAZAIRE
ETABLISSEMENT : CENTRALE PHOTOVOLTAIQUE AU SOL
DEMANDEUR : SOLEIL ELEMENTS 9

ADRESSE . LIEU DIT DERBEZE LIEU-DIT LE PLAN - LIEU-DIT LES AUBIANS
CODE . EN28800019-000

DOSSIER ©  : PC21R0019-PC 21R0020 - PC24R0021

OBJET . Construction d'une centrale photovoltaique au sol.

Ce projet de construction de centrale photovoltaique au sol comprend :
e 3 Parcs de 2 ha environ chacun (représentés en rouge et bleu sur la carte) séparés
par la route départementale 148 et par la voie ferrée.
e  Un total de 498 tables photovoltaiques, donnant une surface totale de panncaux
de 2.81 ha. e '
o 1 Poste de livraison de 24 m?, situé dans la zone Nord (en bleu sur Ta carle).
2 Postes de transformations de 19.2 m? situés I'un dans la zone list et Pautre dans
la zone Ouest{en rouge sur la carte). e,
Pour une superficie totale de I'espace cléturé de 6.18 ha, ‘en trois entités.

Le projet de centrale photovoltaique au sol est localisé sur le territoire de la commune de
Saint-Nazaire, en limite avec les communes de Bagnols- sur-Céze et Vénéjan au su d-esl.

La zone d’implantation du projet se caractérise par trois entités disjointes respectivement en
plaine agricole (zone Nord), sur un ancien verger aujourd’hui en friche (zone Ouest) el en
‘bordure d’un massif forestier au droit d’un secteur dégradé par un ancien terrain de moto-cross
(zone Est). . N ' '

D’apres la carte de I'aléa subie au risque feu de forét, on retrouve :
e  Zoné Nord : risque feu de végétation non mesurable d a la zone cultivée.
«  Zone Ouest :risque faible qui augmente en se rapprochant du massif forestier.
e  Zone Est :risque trés fort dft au massif forestier composeé de pins d'alep et de

chéne sempérivrent.
54 281, Avenue Paviov — BP ‘%'s??ii'%?“'i 30932 NIMES Cedex 9 - @ 04 66 63 36 00 — Télécopieur 04 66 63 36 01
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Service Depuitewental d' Incendie et de Secours du Gard .

11 - VOIRIE ET ACCES

L’acces principal aux différents sites se fait par la nationale 86, puis par la départementale 148,
dite route de Vénéjan. - »

Sila desserte de la zone N ord est facile est simple, les zones Est et Ouest devront faire I'objet d'un
panneautage afin d'indiquer les entrées. '

Les trois entités de la centrale photovoltaique sont équipées d"un portail avec un passage de 6
métres chacune, d’une voirie légére interne périphérique permettant I'acces a I'ensemble des
installations. ‘ ' S

11 est également prévu une piste avec une bande de roulement de 4 métres en périphérie de la
‘zone Est afin de prendre en compte le risque feu de végétation qui est prononcé sur ce secteur.
Celle-ci devra étre débroussaillée sur 10 métres de large de part et d’autre (débroussaillement
compris dans I'obligation légale de la centrale).

L/ état des voies de circulation devront faire I'objet de controle périodique afin de garantir Jeurs
utilisations.

L OBLIGATIONS DE DEBROUSSAILLEMENT

Prendre en compte larrété préfectoral 2013008-0007 en date du 08 janvier 2013 relatif au
‘débroussaillement réglementaire destiné a diminuer I'intensité des incendies de forét et & en
limiter la propagation.

IV. LADEFENSEF

Les points d’eau les plus proches sont deux hydrants qui se trouvent & plus de 800 m, 'un sur la
RN 86, au Sud du rond-point de Vénéjan, et l'autre au lieu-dit les Aubians.

11 est donc demandé une réserve d’eau réglementaire de 120 m3 minimum pour le risque moyen
‘de ce site.

Cette prescription est déja prise en compte dans le projet puisqu'il est prévu la mise en placede
réserves incendie 2 chaque entrée des différentes zones dont une de 60 m® dans 'enceinte des
zones « Est » et « Ouest », et une de 30 m? dans l'enceinte de la « zone Nord » avec pour chacune’

une prise d'eau (hydrant bleu) extérieure & l'entrée.

11 est évident que ces points d’eau doivent étre remplis et entretenus afin de rester opérationnels
en tout temps. Un contréle annuel doit étre réalisé.
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Service Départemental d'Incendie et de Secours du Gard
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Service Départeinental d'Incendie et de Secours du Gard

1 Aménager une piste périphérique carrossable 2 Y'extérieur de la cloture.de |
la zone Est. Elle devra avoir une largeur de 4 metres minimum utilisable l

' avec une bande de roulement de 3 metres de large stabilisée et~|
| débroussaillée de part et d’autre sur une longueur de 10 metres. '

{
| L’entretien de cette piste, comme son débroussaillement doit étre ‘

| périodigue. |

2 Dessetvir ensemble de I'installation, ainsi que les différents locaux
techniques, par un chemin de service stabilisé, a I'intérieur du site. |

2022-000366 - CENTRALE PHOTOVOLTAIQUE AU SOL 4 6/7



Service Déparicriicntul o'ty ctddie ¢l de Secours du Gand

3 | Prévoir I'enfouissement des cdbles d’alimentation.

4 Isoler le(s) poste(s) de liaison et les locaux onduleurs par des parois Coupe- |
Feu (CF) 2 heures avec une porte CF 1 heure équipée de ferme porte, avec

une stabilité au feu d"une %2 heure. PRI

5 Installer une coupure générale électrique unique pour l'ensemble du site.
Celleci devia étre visible et identifiée en lettres blanches sur fond rouge |
par la mention : g
«Coupure réseau photovoltaique -Attention panneaux encore SOus
tension. ». - - [

6 Installer dans les locaux des extincteurs appropriés aux risques.

7 Afficher a I'entrée du site, en lettres blanches sur fond rouge, les-consignes.
de sécurité, les dangers de l'installation et le numéro de téléphone a
prévenir en cas de danger.

8 Metire en place un panneautage efficace sur I'ensemble des sites pour un
repérage facile et simple des différentes entrées et des installations.

9 Réaliser annuellement un controle des points d’eau afin que ceux-ci restent
opérationnels. , :

Nota : Les prescriptions énumérées ci-dessus ne son pas limitatives et ne sauraient dispensex le constructeur,
le propriétaire et I'exploitant de se conformer aux diverses réglementations en vigueur s'appliquant ou

pouvant s’appliquer a cet établissement.

_ ~ Au vu des renseignements fournis dans le dossier, le service départemental
d’incendie et de secours du GARD émet un AVISFAVORABLE a la réalisation du projel.

1e Directeur Départemental des services
* D'Incendie et de Secours dy Gard
- Par délégation; Je Chef de,G:‘mtpeq}g;a* Fonctionnel
PREVISION" )

3
e

he ]
= Wi
g s

e
/0 Cominandant Pascal DUPUIS

¢ M. le Chef du Groupement Territorial Secteur Vallée du Rhéne.

¢ M. le Chef du Centre de Secours de Pont-Saint-Esprit.

2022-000366 - CENTRALE. PHOTOVOLTAIQUE AU 50L 7/7



~ MINISTERE Direction de la sécurité aéronautique d'Etat
DES ARMEES Direction de la circulation aérienne militaire
Frasoraid

Villacoublay, e 0 1 uaRS 2022
N° 33§ JARM/DSAE/DIRCAM/NP

Le général de brigade aérienne Etienne Herfeld
directeur de la circulation aérienne militaire -
R .
Madame la préféte du Gard

OBJET + permis de construire pour une centrale solaire au sol dans le département du
Gard (30). '
REFERENCES : a) code de l'aviation civile notamment son article R.244:1;
b) arrété du 03 mai. 2013 portant organisation de la direction de la sécurité
aéronautique d’Etat’; -
¢) arrété du 25 juillet 1990 relatif aux installations dont I'établissement &
Vextérieur des zones grevées de servitudes aéronautiques de dégagement
est soumis a autorisation?;
d) instruction n®1050/DSAE/DIRCAM du 16 juin 2021;
) votre lettre du 24 janvier 2022 (dossiers n® PC 030 288 21 R0019; PC
030 288 21 R0O020 ; PC 030 288 21 RO021).

Madame la préfete,

Par lettre de référence e), vous sollicitez l'autorisation du ministére des armiées dans le cadre
d'une demande de permis de construire pour une centrale photovoltaique au sol d’'une surface
de 27 300 métres carrés, sur 03 zones situées aux lieux-dits « Le plan », « Derbéze » et « Les
Aubians » sur le territoire de la commune de Saint Nazaire (30).

Aprés consultation des différents organismes concernés des forces armées, il ressort que ce
projet n'est pas de nature & remettre en cayse leurs missions.

Par coniséquent, j'ai 'honneur de vous informer que je donne mon autorisation pour sa
réalisation.

1 NOR DEFD1308371A
NOR EQUAS000474A



A des fins de suivi des dossiers, jevous demande de bien vouloir tenir informé la sous-direction
régionale de la circulation aérienne militaire Sud’ de votre décision.

Dans I'éventualité ol ce projet subirait des modifications postérieures au présent courrier, il
devra s;{s’témaitiquement,faire Fobjet d’une nouvelle demande:

Je vous prie de croire, Madame la préféte, en I'assurance de més hommages respectueux.

“Pour le directeur de a sécurité aéronaytigue d'ttat
| . etpar gélégation, o
le général de brigade aérienne Etienne Herfeld,
directeur de ia circulation aérienne militaire,

C?\.

3 Sous-direction régionale de la circulation aérienne militaire Sud - Division environnement aéronautique - Base aérienne 701 -
13661 Salon de Provence Alr .



LISTE DE DIFFUSION

' DESTINATAIRES

- Madame la préféte du Gard..
A 'attention de Madame Nathalie Marinosa
nathalie.marinosa@gard.gouv.fr.

- Monsieur le directeur de la sécurité de l'aviation civile Sud.
snia-ds-bordeaux-bf @aviation-civile.gouv.fr

-. Monsieur le délégué militaire départemental du Gard.
dmd30.cmi.fct@intradef.gouv.fr

- Monsieur le chef d’Etat-Major de la Zone de Défense de Marseille.

marilyn.charpentier@intradef.gouv.fr
christophe.glorian@intradef.gouv.fr

- Archives DSAE/DIRCAM.
- Archives SDRCAM Sud (BR_0097_2022).



Direction
Générale Adjointe
Développement et

Cadre de Vie

Direction de
I’Attractivité du
Territoire et de

P’Habitat

" Affaire suivie par :
Christophe DUMAS

. Courriel :
christophe.dumas@gard.fr
-~ Tél.:06 37 92 61 66

Réf : CD/CM/2022/12 .

DDTM du e%ﬁ'fa /SATC
Af)o‘%)zdzz 15 ﬁARS 2022
Yimg

}

cs .-é-D'§-ADE_ -ADO

-~ Nm
Nimes, le 23 février 2022

Objet : Avis du Département — PC 030 288 21 R0019 / 20 / 21 (St Nazaire)

Madame,

Vous consultez le Département gestionnaire des voies départementales
sur la réalisation de la centrale photovoltaique au sol (6ha18) pour une
puissance totale installée de 5,737 MWc située aux lieux dits « Le Plant
», « Derbeze » et « Les Aubians » sur [a commune de Saint-Nazaire.

Aprés consultation des services concernés, j'ai 'honneur de vous transmettre
l'avis de '’Administration départementale ci-joint.

Je vous invite 8 me faire part de Ia suite qui sera donnée a ce dossier, pour
information. , '

La Direction de I'Atiractivité du Territoire et de 'Habitat, notamment en charge '
de la coordination des interventions en matiére d'urbanisme au niveau de
Administration départementale, se tient a votre disposition pour tout
renseighement complémentaire.

Je.vous prie de croire, Madame, a 'assurance de ma meilleure considération.

La Présidente,

Madame Valérie RAUX . ,
DDTM du Gard Pour la Présidente dyj Déparément du Gard
Service AT — Cévennes ' har gélpgation, :
Unité IAJADS tigctivité du Territoire
1910 Chemin \{ flapHet
De St Etienne & Larnac ﬁ {ONTEZ

30319 Alés cedex




_ CONSEIL
DEPARTEMENTAL

PR

~ AVIS DU DEPARTEMENT
PC 030 2888 21 R0019 /20 / 21
Commune de Saint-Nazaire

Aprés examen du dossier regu le 28 janvier 2022, le Département vous informe de 1’avis du
Conseil départemental du Gard, gestionnaire de la route départementale n°148 (niveau 4 au
S.R.D.) concernées par le projet cité en référence et de I’Atlas départemental des Espaces
Naturels Sensibles. :

Les terrains supports de l'opération se situent 4 Saint-Nazaire, lieux-dits « Le Plant »,
« Derbeze » et « Les Aubians ». Ces terrains sont directement desservis par la RD148.

L Projet et incidence sur le domaine public routier départemental

En préalable, il convient de noter que 1°étude d’impact mentionne (page 300) un rappel de 1’état
initial au regard de I’accessibilité aux sites d’implantation et les conditions locales de circulation.
1l mentionne notamment « Dans le cadre de son Schéma Routier Départemental, le Conseil
Départemental a identifié depuis plusieurs années un projet de déviation routiére (Bagnols-sur-
Céze, Saint-Alexandre, Saint-Nazaire, Vénéjan) mais sa réalisation n’est pas programmée.
Aucune information sur ’avancée de ce projet n’est disponible. Cependant, il est a rappeler que
le porteur du projet a évité les emplacements réservés liés a ce projet de déviation pour la
définition de I'implantation du projet photovoltaique. »

Sur ce point, il convient de rappeler que la déviation est en réalité un projet initié par 1’Etat
(RN86) et que le Département a procédé a des acquisitions fonciéres dans le but de préserver une
faisabilité de déviation d’une route nationale avant échéance de la DUP. '

A ce sujet, il convient néanmoins de porter sur 1’étude d’impact le fuseau d’études identifié par

IEtat.
A. TraficRD

Les données trafic sur la RD148 ne sont pas précisées. 11 est juste évoqué que la phase chantier
peut engendrer une dégradation de sa chaussée par le passage répété d’engins en tout genre pour
ce type de chantier. '

Le Département reléve notamment les manques d’infdrmation suivants :

- Aucune précision du trafic engendré par P’installation en distinguant la phase travaux
(installation et déconstruction) de la phase e_,xploitation ;

" L1 o



- Aucune précision quant a 1’adaptation éventuelle de points d’échange envisagés au

~ droit de ]aRD148. ‘
- Aucune précision quant au trafic cisaillant la RD148 pour aller d’un site nord a un site

sud d’exploitation.
B. Gestion des eaux pluviales-

Sauf erreur de lecture; la question concernant 1’eau pluviale et la RD n’est pas abordée. La
question mérite toutefois d’étre posée car la réalisation"de I’installation prévoit une « mise en
situation » des sols: La perméabilité aprés travaux est donc & préciser.

C. Raccordement au poste de livraison

11 est envisagé un raccordement 2 la ligne HTA 20KYV issue du poste source de Bagnols (2,4km),
en partie le long de la voie ferrée.

1L Incidence environnementale du projet

Le dossier d’étude d’impact évoque la.présence des ENS. Le Département regrette que les ENS
soient relégués dans « autre Zonage &’inventaire », alors qu’ils sont souvent en lien avec les
ZNIEFF (certaines ayant méme disparues lors de D’actualisation des ZNIEFF parce que

correspondant & des ENS).
Toutefois, les trois secteurs de projet n’interférent pas les inventaires ENS.

En revanche, lé site se situe au centre de diverses zones humides « & confirmer par des
prospections de terrain » constituées essentiellement de fossés. L’étude de la biodiversité révéle
que la richesse floristique de la zone d’implantation potentielle du projet est élevée. Cest ce qui
-a probablement conduit le SCOT & reconnaitre ce secteur comme « & préserver » en raison de sa
‘biodiversité. ,

Cependant, des investigations plus poussces pourraient utilement étre entreprises sur 1’emprise
de I’ancien terrain de moto-cross afin d’évaluer Iétat réel du site.

Deux des lieux d’implantation du projet photovoltaique ‘'se situent en zone agricole, peu ou
partiellement cultivée mais présentant un potentiel agricole affirmé par la Chambre d’agriculture

et 'INAO.

IV. Avis du Département

Au regard des engagements pris par le Département notamment dans le cadre de la charte pour la
préservation des terres agricoles et en I’état du dossier et des remarques formulées (incidence sur

le potentiel agricole des terres, impacts sur la biodiversité, manque d’information sur les acces et
trafics, compatibilité avec le SCOT du Gard Rhodanien), le Département exprime un avis

défavorable.



CONSEIL GENERAL DU GARD
SEANCE EXTRAORDINAIRE DU JEUDI 28 MALI 2009
‘Séance du Jeudi 28 Mai 2009

==—=g(Qp===e==

DELIBERATIONN®2.

CABINET DUPRESIDENT

~

Extrait de la réunion du 28 Mai 2009

ETAIENT PRESENTS

MM. ALARY, AUZON-CAPE, Mme BARBUSSE, MM. BLANC, BONTON,
BOUAD, CANAYER, CAVARD, CHAULET, CLARY, .DELORD, DUMAS,
GAILLARD, JEAN, LAGANIER, Mme LAURENT-PERRIGOT, MM.
MALAVIEILLE, MAURIN, MENVIEL, PARIS, PISSAS, PONS, PORTAL,
PORTALES, PRAT, PROCIDA, PROUST, ROSSO, ROUX, SAUZET, SUAU,
TOULOUSE, VACARIS, VALETTE, VALY, VERDIER,  VIDAL,

YANNICOPOULOS.

PROCURATION(S)

Monsieur AFFORTIT pour Monsieur TOULOUSE, Monsieur BAUMET pour
Monsieur YANNICOPOULOS, Monsiecur CASAURANG pour Monsicur MAURIN,
Monsieur DENAT pour Monsieur VERDIER, Monsieur GAROSSINO pour Monsieur
DUMAS, Monsieur LAPIERRE pour Monsieur PROUST, Monsieur MARTINEZ
pour Monsieur VALETTE.

VOEU RELATIF AUX ENERGIES RENOUVELABLES
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SEANCE EXTRAORDINAIRE DU JEUDI 28 MAI 2009

VU le rapport n° 102 de Monsieur le Président du Conseil Général,
Enténdu le Rappotteur, Monsieur CHAULET

VU  l'avis émis par la Commission Finances et Administration Générale qui s'est réunie le 27
mai 2009,

VU les piéces du dossier,

A L'UNANIMITE,
Monsieur Juan MARTINEZ est présent lors du vote de ce dossier. -

Interventions de Messieurs Patrick VACARIS, Franck PROUST, Bernard PORTALES,
William DUMAS, Guy LAGANIER, Roland CANAYER, Jean-Michel SUAU, Christophc
CAVARD.

APPROUVE

Le veeu ci-annexé relatif aux énergies renouvelables.

POUR EXTRAIT CERTIFIE CONFORME




Veeu relatif aux énergies renouvelables

Nous avons la volonté de concevoir un aménagement et un développement durable du
territoire pour répondre au mieux aux attentes et aux besoins des gardois. C'est dans ce
sens que les démarches du Gard Durable et Gard 2030, votées par I'Assemblée
Départementale, vont nous permetire. de structurer et d'orienter les politiques

d’aménagement.

Il est hécessaire aujourd’hui d'inciter les aménageurs et les constructeurs & recourir.aux
équipements favorisant ‘les énergies renouvelables dans ['habitat et dans les projets

.d’'aménagements. .’

Pour autant, nous souhaitons-que ces aménagements soient intégrés dans les sites dans
le respect des milieux et des paysages.

De plus, l'utilisation des équipemehts’ d'énergies renouvelables ne doit en aucun cas
s'exonérer de certaines exigences qu'il nous semble utiles de rappeler.

Il est important de souligner que Pimplantation de « fermes » photovoltaiques ou &oliennes
doit - étre privilégiée dans des zones d’activités, sur des batiments, dans des friches
industrielles et dans tous les cas sur des zones n'ayant pas vocation agricole avérée ou

_potentielle.

Cette exigence forte que nous souhaitons réaffirmer ici, a vocation & minimiser les
nuisances pour la_population ‘et I'environnement et a ne pas obérer les possibilités

agricoles et forestiéres de demain.



Sujst : [INTERNET] RE: PC 288 21 ROO18 1 ROD20 { RO021 - COMMUNE DE SAINT NAZAIRE -
SOLEIL ELEMENTS @ _

De : > christophe.dumas {par intemnet) <christophe.dumas@gard.fr>

Date : 23/03/2023 2 10:23 :

Pour : MARINGSA Naihalie (Chargée d'instruction ADS, référente permis phatovoitaiques) -

DDTM 30/SATC/ADS <nathalis. marinose@gard.gouv.fr>
‘Bonjour Nathalle,

memes excuses sur ce dossier | ,
{dem, je prends actes des réponses d'Eléments.

S'agissant de la question de trafic, le porteur de projet dievra préciser le tonnage de ses véhicules
lourds (PL et convoi-exceptionnels) afin de vérifier Gue ces véhicules sont compatibles avecla
structure de la RD148, ‘ '

On peut fe penser concernant fes PL en raison de Iz desserte de la ZAE de Véndjan, Mais aucun
élément n'est apporté concernant les véhicules exceptionnels.

Des compléments sont donc & nous fournir par le porteur de projet avant I'émission d'un courrier

éventuel,

Je t'en remercie et te souhaite une bonne journée

-Ghristophia DUMAS
Chargé de projef dépertements! et de missions Planification Urbaine et Aménagemient du Terrtoins
Diraction de PAlractivité du Tarritoire i )

Hte: du Département, 3 rue Guillemeatte - 30044 Nimes Cadex 9
Tal. : 08 37 92 61 66 ~ Counrlel : chuistophn dumasToantl

De : MARINOSA Nathalie {Chargse d'instruction ADS, référenta permis photovoltaiques) - DDTM
30/SATC/ADS <nathalie,marinosa @gard. gouvfr>

Envoyé : jeudi 2 mars 2023 16719 : ‘

A : DUMAS Christophe <christophe.dumas@gard.f ‘
Objet : PC 288 21 RO019 / ROO20 / ROD21 - COMMUNE DE SAINT NAZAIRE - SOLERL E'LEMENTS 9

Rebonjour Christophe, -

Les permis da construire ci-dessus référencés qui concernent la construction d'une centrale
photovoltaicue au sol avaient fait 'objet d'un avis défavorable émis par ton service en date

du 23/02/2022. -
Tu trouveras cijoint les éléments de réponse du porteur de projet fournis le 27{01/2023,

Je reste & ta disposition,
Bonne fin de journée.



Sujet : INTERNET) RE: PC 030 288 21 R0019 / R0020 et R0021 - PHV ST NAZAIRE
De : > christophe.dumas (par mtemet) <christophe.dumas@gard.fr> -
Date : 16/06/2023 & 14:09 -

Pour : MARINOSA Nathalie (Chargée d'instruction ADS, référente permis photovoltaiques) -
DDTM 30/SATC/ADS <nathalie.marinosa@gard.gouv.fr>
Bonjour Nathalie, -

Aprés analyse des éléments produits par le BE, je te confirme que I'état actuel de la RD148 est
compatible avec les trafics induits par le projet.

H convient de mentionner que le pétitionnaire devra se rapprocher du Département (Unité

Territoriale de Bagnols) pour obtenir, préalablement au démarrage des travaux, les autorisations
nécessaires pour accéder au réseau routier départemental (en général précisé au moment du PC).

Est-ce que ce retour te suffit ?

Merci et bonne fin de journée

Christophe DUMAS

Urbaniste - Géographe

Chargé de projet départemental et de missions Plandfication Urbaine et mamgement du Teritoire
Direction de rm:wm du Territolre et de Habitat
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PREFETE Direction départementale
DU GARD des territoires et de la mer
Libenst

Zgalité

Fraternité

Service aménagement territorial sud et Nimes,le 9 { AVR. 2022
urbanisme . '
Affaire suivie par : Ana PARRA
Tél.:0466626608 |
ddtm-cdpenaf@gard.gouv.fr .
* Avis rendu par la Commission départementale de préservation

des espaces naturels, agricoles et forestiers - Séance du 14 avril 2022

- Document examiné :

Commune - imitr)iq'ssﬁie:r 'Demandeur | “Obj«e‘._t_-,_ _' " |
PC 030 288 21 ROO19: o= A
SAINT-NAZARRE  |PC 030 288 21 R0020 éxétgss;:::n;uﬁe 4 Construction d'une centrale
' o PC.030 288 21 RO021 31/03/2022 photovoltaique au sol de 6,18 ha

Au titre de l"article L1121 du Code rural et de la péche maritime , la CDPENAF peut étre. saisie pour
touté question relative 2 la réduction des surfaces naturelles, forestieres et 3 vocation ou 4 usage agricole
et sur les moyens de contribuer 2 la limitation de la consommation des espaces naturels, forestiers et &

vocation ou a usage agricole.

Le projet concerne la construction d'une centrale photovoltaique au sol.d’'une superficie totale de 6,18 ha
sur la. commune de Saint-Nazaire, commune en RNU. Cette commune h'est pas dotée d'un document
d'urbanisme, depuis la caducité de son POS intervenue le 27/03/2017. . ‘

Le site d'implantation du projet est situé en dehors dés parties urbanisées de la commune.

La zone d'implantation.se ‘caractérise par'3 entités disjointes s‘inscrivant de part et d'autre d'une voie
ferrée et de la RD148.

Chaque entité fait 'objet d'une demandé de permis propre :

~ la zone Nord lieu-dit “Le Plan" (2,22 ha) se situe en plaine agricole ;

- la zone Ouest route de Vénéjean lieu-dit "Derbeze *(1.92 ha) se situe sur un ancien verger.;
- la zone Est chemin d'Aubian lieu-dit "Les Aubians” (2.04 ha) sur un ancien moto-cross. . '

Le proje‘t'est souriis & autorisation de défrichement pour la zone Est et 3 dossier de dérogation d'espéces
protégées.

Le:secteur se situe en zone agricole peu ou partiellement cultivée, considéré comme propice 2 la'mise en
culturé (historiquement -céréales, vignes et vergers), il ‘est situé 3 proximité dv réseau BRL, donc
_ potentiellement irrigable, ayant majoritairement un trés.bon indice de qualité agronomique et, pour une
partie, qui est incluse dans I‘aire parcellaire de I’AOP "Cétes du Rhéne".

Considérant que le projet se situe sur des terrains agricoles propices 2 la mise en culturef et qu'avcun
projet agricole n’est proposé -en accompagnement, fa commission donne un_avis @éfavorable &
7, ' - s, : e ¥

Funanimité.

89, rue Weber - 30907 NIMES CEDEX 2 :
Tél: 04 6662 62 00-Fax: 046623 28 79 - www.gard.gouv.fr



INSTITUT NATIONAL La Directrice-de 'INAOC

DE {'ORIGINE ET DE
LA QUALITI a .
Madame la Préféte du Gard
‘ _ Service Aménagement Territorial des Cévennes
Dossier suivi par : Gilles FLUTET Unité Instruction et animation — Application du droit
Tél. : 04.67.82.16.36 des sols : '
Mail : g flutet@inao.gouv.fr 19140 chemin de Saint-Etienne a Larnac
30319 ALES cedex

VIRéf: Affaire suivie par Nathalie MARINOSA

N/Réf: GF/ED/LY/26/22
Objet : PC 030 288 21 R0019
PC 030 288 21 R0020
PC 030 288 21 R0021 ]
Construction d’une centrale photovoltaique

Commune de Saint-Nazaire (30) )
Montreuil, le 28 février 2022

Par courrier regu le 31 janvier 2022, vous avez bien voulu me faire parvenir, pour examen et avis, la
demande portant sur trois permis de construire, déposée par la société Soleil éléments 9, pour la
construction d’une centrale photovoltalque au sol implantée sur trois zones disjointes : lieu-dit « le Plan »
(zone Nord), lieu-dit « Derbeze » (zone ouest) et lieu-dit « les Aubians » (zone est).

La commune de Saint-Nazaire s'inscrit dans plusieurs aires géographiques de Signes d'Identification de
la Qualité et de I'Origine (SIQO), au sens de I'article L 640-2-1 du Code Rural et de la Péche Maritime :
elle est en effet située dans l'aire géographique des Appellations d'Origine Protégées ou Appellations
d’Origine Protégées/Controlées (AOP/AQC) « Cotes du Rhone » et « Cotes du Rhéne Villages ». Elle:
appartient également aux aires de production des Indications Géographiques Protégées (IGP) viticoles
« Pays d'Oc », « Terres du Midi », « Gard » et « Coteaux du Pont du Gard », ainsi que dans l'aire des
IGP « Miel de Provence », « Poulet des Cévennes ou Chapon des Cévennes », « Thym de Provence »

et « Volailles du Languedoc ». .
Une étude attentive du dossier améne 'INAO & faire les observations qui suivent

L'emprise des permis de construire « Nord » et « Ouest », totalisant 4,6 ha, évite les aires délimitées en
appellation d’origine. Pour autant, elle se situe dans un secteur agricole & fort potentiel agronomique.
L'implantation du permis de construire « Nord » (2,3 ha) se trouve sur des parcelles actuellement
fauchées et précédemment exploitées en vignes IGP. Les parcelles la jouxtant au sud et au nord sont
déclarées a la PAC 2020 (culture de tournesol). Enfin elle est limitrophe & 'ouest de l'aire parcellaire de
IAOC « Cétes du Rhéne » avec des vignes en production.

L'implantation du PC « Ouest » (2,3 ha) se situe sur des terres en friches (anciens vergers), limitrophes .

a l'ouest d'une parcelle de vigne en IGP. -

L'emprise du permis de construire « Est » (environ 2 ha) se trouve dans l'aire délimitée en AOC « Cotes
"du Rhéne » sur des parcelles non exploitées, correspondant & une zone naturelle partiellement dégradée
par la présence d'un ancien terrain de motocross. L'implantation du projet sur ce site nécessiterait un
déboisement sur 2,36 ha. En outre F'emprise du projet, directement au sud d'une vigne en AOC « Cotes
du Rhéne », conduirait & lenclaver entre la décheterie au nord et le parc photovoltaique projeté au sud.

Il ressort donc que le projet aurait pour conséquence de consommer ou geler, pour 32 ans, 6,52 ha
(incluant les trois zones d'implantation de panneaux, les pistes, deux postes de transformation et un

INAO

12, RUE HENRIROL-TANGUY
TSA 30003 :

93555 MONTREUIL CEDEX - FRANCE
TEL : 01 73 30 38 00 .
www.inao.gouv.fr



poste de livraison) de terres agricoles pouvant étre valorisées en IGP ou d’espace naturel dégradé
potivant étre restauré en vue d'améliorer la biodiversité et la qualité paysagére du territoire concerné.

Par ailleurs, Fimplantation du projet jouxterait ou enclaverait des parcelles viticoles en AOC « Cotes du
Rhéne » ce qui pourrait nuire & la pérennité de leur exploitation.

Enfin, FINAO observe que le projet est en incompatibilité¢ avec les orientations du SCoT « Gard
Rhodanien » en ce qui concerne les conditions d’implantation de parcs photovoltaiques au sol.

En conséquence, compte tenu des éléments développés ci-dessus, 'INAO émet un avis -défavorable a
encontre de ce projet.

s

Marie GUITTARD

INAO

12, RUE HENRIROL-TANGUY

‘TSA 30003

93555 MONTREUIL CEDEX - FRANCE
TEL : 01 73 30 38 00
www.inao.gouv.fr



La Directrice de 'INAO

a
! s Madame la Préféte du Gard
LA QUALITE Direction Départementale des Territoires et de.
A g= la Merdu Gard
La Directrice g -
Service Aménagement Territorial des
Dossier suivi par : Gilles FLUTET Cévenngs
Tél. : 04.67.82.16.36 Unité Instruction et animation — Application du
Mail : g flutet@inao.gouv.fr - droit des sols
VIRéf: Affaire suivie par Nathalie MARINOSA 11910 chemin de Saint-Etienne a Larnac
30319 ALES cedex

N/Réf: GF/ED/LY/35/23 -~
Objet: PC 030288 21 R0019 — PC 030288 21 R0020.

PC 030288 21 R0021 - Construction d'une.
centrale photovoltalque au sol en 3 unités

Commune de Saint-Nazaire
} Montreuil; le 21 mars 2023

Par courrier électronique regu le 2 mars 2023, vous avez bien voulu me faire parvenir, pour
examen et avis, les éléments de réponse apportés par le porteur du projet aux avis
défavorables émis par les services consultés. L'INAO avait en effet émis un avis défavorable
sur le projet par-courrier du 28 février 2022, en réponse a votre saisine regue le 31 janvier

2022.

Pour rappel, la commune de Saint-Nazaire s'inscrit dans plusieurs aires géographiques de
Signes d'ldentification de la Qualité et de I'Origine (S1Q0), au sens de-larticle L 640-2-1 du
Code Rural et de la Péche Maritime. Elle est en effet située dans F'aire géographique des- .
Appellations d’Origine Protégées ou Appeliations d’Origine Contrélées (AOP/AOC) « Cétes du
Rhéne » et « Cotes du Rhéne Villages ». Elle appartient également aux aires de production
des Indications Géographiques Protégées (IGP) viticoles « Pays d'Oc », « Terres du Midi »,
« Gard » et « Coteaux du Pont du Gard », ainsi que dans l'aire des IGP « Miel de Provence »,
« Poulet des Cévennes ou Chapon des Cévennes », « Thym de Provence » et « Volailles du

Languedoc ».

Une étude attentive du dossier améne I'INAO a faire les observations qui suivent :

Les éléments de réponse apportés par le porteur-du projet n'apparaissent pas de nature a
faire évoluer I'avis formulé par institut. Les entités « Nord » et « Ouest » s'implantent sur. des
terres agricoles & vocation de production d'IGP viticole. Le constat. de F'abandon partiel ou
total de la mise en culture des parcelles concernées par ces entités ne permet pas de justifier
limplantation du projet, puisque le potentiel agricole des unités fonciéres considérées est
reconnu et serait valorisable, dans un secteur indéniablement agricole, dominé par une

production viticole en IGP et AOP.

Méme si le porteur de projet propose la mise a disposition. gracieuse « de I'emprise de sa
centrale photovoltaique » pour accueillir un projet agricole, il ne présente a ce stade aucun
‘projet concret garantissant une valorisation agricole effective, compatible avec les contraintes
liées aux structures implantées pour la production d'énergie et cohérente avec Féconomie

agricole du secteur.

INAO

12, RUE HENRI ROL-TANGUY

TSA 30003

93555 MONTREUIL CEDEX - FRANCE
TEL : 01 73 30 38 00
www.inao.gouv.fr



Enfin, le porteur de projet n‘apporte pas d’éléments nouveaux concernant I'entité « Est », ni
sur la préservation de la production des parcelles viticoles d’AOP situées a proximité des.
installations projetées, en lien notamment avec Faccessibilité aux parcelles, I'absence de
contraintes pour leur exploitation et le maintien de “conditions environnementales. et
paysagéres compatibles avec les productions actuelles.

En conséquence, I'INAO maintient son avis défavorable a I'encontre de ce projet.

o2

Carole LY

INAO

12, RUE HENRI ROL-TANGUY

TSA 30003

93555 MONTREUIL CEDEX - FRANCE
TEL : 01 73 30 38 00
www.inao.gouv.ff -
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. Liberté + Egaité ¢ Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

MINISTERE DE LA CULTURE

Direction régionale des affiires culturelles d'Occitanie SERVICE AMENAGEMENT

TERRITORIAL CEVENNES

Unité instruction et animation - A.D.S.

Dossier suivi par : Rafaél BENACHOUR 1910 Chemin de Saint Etienne a Larnac
30319 ALES CEDEX

Objet : demande de permis de construire

Unité départementale de I'architecture et du patrimoine du Gard

A Nimes, le.25/02/2022

numéro : pc28821R0019 _ demandeur :

adresse du projet : Chemin du Plan/Route de Vénéjan 30200 SAINT SAS SOLEIL ELEMENTS 9 (390)
NAZAIRE , CICHOSTEPSKI PIERRE-ALEXANDRE
nature du projet : Parcs photovoltaiques . 5 Rue Anatole France

déposé en mairie le : 20/10/2021 34000 MONTPELLIER

regu au service le : 28/01/2022

servitudes liées au projet : LCAP - hors sites et hors abords - Hors

sites et hors abords de monuments historiques

Cet immeuble n'est pas situé dans le périmétre délimité des abords ou dans le champ de visibilité d'un monument
historique. Il n'est pas situé dans le périmétre d'un site pattimonial remarquable ou d'un site classé ou inscrit. Par
conséquent, l'accord de l'architecte des Bétiments de France n'est pas obligatoire.

Toutefois, ce projet appelle des recommandations ou des observations au titre du respect de I'intérét public.attaché au
patrimoine, & l'architecture, au paysage naturel ou urbain, 3 la qualité des constructions et & leur insertion

harmonieuse dans le milieu environnant :

Le projet est situé en zone de présomption de prescription archéologiques, il doit donc étre transmis au service
régional de I'archéologie (SRA). '

L'architecte des Batiments de France

/,"/ //MV’

Antoine PAOLETTI

2 rue Pradier 30000 Nimes - Téléphone : 04 66 29 50 18 - Télécopie : 04 66 84 16 78
udap.gard@culture.gouv.fr - www.culture.gouv.fr/Regions
“Pagelsurl .
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PREFET ‘ Direction régionale

DE LA REGION des affaires culturelles
OCCITANIE ‘

Liberté

Egalité

Fraternsté
Servioerégional de l'archéologie DDTMduGard e

! Service aménagement territorial des Cévennes
' Affairé suivie par :

Deis GU ey 1910 Chemin de Saint-Etienne a Larnac

o 30319 ALES CEDEX

denis guilbeau@culture.gouv.fr

Références : PC03028821R0021-3

DGIAV2022449

‘ Montpellier, le 14 février 2022
Objet: Notiﬁcation d'une prescription de diagnostic ,d’a_rchéqlogie préventive
Références: SAINT-NAZAIRE (GARD) - Les Aubians 1 Zone Est
PC03028821R0021
PJ.: " Aréte n° 76-2022-0159 du 14/02/2022 portant prescription d'un diagnostic d’archéologie

préventive avec attribution immédiate

Madame, Monsieur,

Aprés examen du dossier d'aménagement visé en référence, f'ai décidé que des mesures' d’archéologie
préventive seront mises en ceuvre préalablement & la réalisation de.ce projet. J'ai 'honneur de vous notifier
Farrété n° 76-2022-0159 du 14 février 2022, portant prescription d'un diagnostic d’archéologie préventive avec

attribution immédiate. _
Je vous rappelle qu'il vous appartient d'assortir Pautorisation que vous serez éventuellement amené & délivrer

d'une mention précisant que I'exécution des mesures d'archéologie préventive prescrites est un préalable
obligatoire & la réalisation des travaux, conformément & larticle R. 523-17 du Code du patrimoine.

Par ailleurs, je vous demande de bien vouloir me tenir informé des suites que vous réserverez a ce dossier et de
me transmettre une copie de votre décision.

Je vous prie d’agréer, Madame, Monsieur, 'expression de ma considération distinguée.

Pour le Préfef de Région
et par délégation, le Directeurfégighal des affaires culturelles,

et pagSubdéfegation, -
le Conservateur yegio de l'archéologie adjoint

. Cyryé;NmYA

Hotel de Grave 5 Rue Salle I'Evéque CS 49020 34967 Montpellier cedex 02
) Téléphone 04 67 02 32 00 - Télécopie
b /frww.Cul i/Drac-OCCITANIE
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FREFEX S Direction régionale
DE LA REGION g ,
OCCITANIE des affaires culturelles

Lsberté
Egalité
Fraternité

Arrété n° 76-2022-0159  du 14/02/2022
portant prescription et attribution d'un diagnostic d’archéologie préventive

Le Préfet de région ;

Vu le Code du patrimoine '_et_ notamment son livre V ;

Vu Farrété du 16 septembre 2004 portant définition des normes d'identification, d'inventaire, de classement et de
conditonnement de la documentation- scientifique et du mobilier issu des diagnostics et des fouilles

archéologiques ;

‘Wu larrété du 27.septembre 2004 portant définition des normes ‘de contenu et de présenfation des rapports
d'opérations archéologiques ;

Vu larrété préfectoral du 4 mars 2021 portant délégation de signature & M. Michel ROUSSEL, Directeur régional
des affaires culturelles d'Occitanie ;

re 2021 de M. Michel ROUSSEL, Directeur régional des affaires culturelles

Vu larrété modificatif du 4 novemb
gents de la Direction régionale des affaires culturelles ;

d'Occitanie, portant subdélégation de signature aux a
Vu le dossier enregistré sous le n° PC03028821R0021, permis de construire, déposé par — Soleil Elements 9—
pour le projet « Les Aubians - Zone Est » localisé 4 SAINT-NAZAIRE, transmis par la DDTM du Gard, regu en
Préfecture de région, au Service régional de l'archéclogie, le 31 janvier 2022; -

bles d'affecter des éléments du_patrimoine archéologique :

Considérant que les travaux envisagés sont suscepti
dés le Néolithique qui a livré des vestiges de différentes

Pemprise prescrite se situe dans un secteur occupé:
périodes ;

Considérant qu'il est nécessaire de mettre en évidence et de caractériser la nature, l'éter
conservation des vestiges archéologiques éventuellement présents afin de déterminer le type

ils doivent faire 1'objet ;

institut national de recherches archéologiques préventives (INRAP) est le seul opérateur
aménagement susvisé.

‘stendue et le degré de
de mesures dont

Considérant que I'
habilité & réaliser un diagnostic sur le territoire concerné par le projet d

'ARRETE

Article 1 - Une opération de diagnostic archéologique est mise en ceuvre préalablement a la réalisation du projet
« Les Aubians - Zone Est », sisen :
REGION : OCCITANIE
« DEPARTEMENT : GARD .
COMMUNE : SAINT-NAZAIRE

Lieudit ou adresse : Les Aubians - Zone Est

Cadastre : Année : 2021, Préfixe : 000, Section - Al, Parcelles : 135, 142, 143, 144,145, 146

Réalisé par : Soleil Eléments 9
L'emprise soumise au diagnostic, d'une superficie de 27 294 m?, est figurée sur le document graphique annexé
au présent arrété. ‘

Le diagnostic archéologique comprend, outre une phase d’exploration du terrain, une ‘phase d'étude qui s'achéve
par la remise du rapport sur les résultats obtenus. '



Article 2 - La réalisation de Popération de diagnostic prescrite par le présent arrété est attribuée & I'Institut national
de recherches archéologiques préventives (INRAP).

‘Article 3 -“'l".‘éb’é?éiédr"”é"'iﬁsi désigné “soumettra un prd]éi' Fintervention éiaboré sur ia” base  des " objectifs
scientifiques et des principes méthodologiqueés définis par le présent arréte.-

Article 4 - Objectifs scientifiques

'opération* de diagnostic archéologique permettra de vérifier la présence ou’ l’abséhce_- de vestiges
archéologiques. Le cas échéant, elle devra rendre compte de leur nature, de leur nombre, de leur étendue, de leur
chroriologie et de leur degré de conservation.

Elle permettra ainsi d'évaluer limpact du projet d’aménagemment sur les vestiges éventuellement en place, afin de
réunir les arguments justifiant une opération de fouille' préventive ou de toute autre mesure permettant la
conservation des vestiges. ‘ ‘

I} importera. également de décrire les dynamiques -_sédin)'sentairesjayant pu favoriser, ou non, la conservation de
vestiges ou de niveaux archéologiques. . . '

La commune de Saint-Nazaire, située entre Bagnols-sur-Céze et Pont-Saint-Esprit, a été occupée au moins dés le
Néolithique, comme en témoignent les vestiges découverts anciennement (mais désormais détruits) & quelques
centaines de métres au nord de l'emprise prescrite au lieu-dit Sallet (entités archéologiques EA 30.288 0007 et
0008 de la carte archéologique nationale, cf. Jallet 2017) et un peu plus loin au lieu-dit Védiguet 1 (EA 30 288
0003). Les. prospections de surface réalisées par Jacques Goury ont également montré la présence d'une
occupation gallo-romaine (Le Bresquet, EA 30 288 0001) et médiévale avec un cimetiére de cette période (EA 30
288 0002): Encore plus prés de I'emprise, des vestiges gallo-romains ont été observés dans le village méme de
Saint-Nazaire lors de travaux de construction (EA 30 288 0004). La présence de vestiges d'autres périodes, par
exemple de I'Age du Bronze et de I'4ge du Fer, peut étre envisagée, puisque plusieurs sites de plein air de ces

périodes sont connus dans ce secteur du Gard rhodanien.

Article 5 - Principes méthodologiques

Le diagnostic sera & réaliser sur 'ensemble de la surface de l'emprise par le biais de tranchées réalisées a l'aide
.d'un engin mécanique et selon une trame appropriée, sous le controle d'une équipe d'archéologues. Des fenétres
plus larges seront ouvertes & intervalle régulier afin de détecter la-présence éventuelle de vestiges faiblement
structurés.” Les tranchées et les fenétres couvriront une surface totale d'au moins 10 % de I'emprise. Les
sondages mécaniques devront étre complétés par des carottages ou des sondages profonds afin de repérer les

niveaux archéologiques les plus profonds.

Le Service Régional de FArchéologie devra étre tenu au courant du démarrage du chantier, ainsi que des
découvertes significatives. L'abandon de certains secteurs ‘en raison de. contraintes. trop fortes devra
obligatoirement faire I'objet d’une concertation entre le responsable’ scientifique de.l'opération de diagnostic et
Pagent du Service Régional de I'Archéologie en charge du dossier, avant d'étre entériné par le Conservateur

régional de Farchéologie. = . :

Les sondages, comme les fenétres complémentaires, seront replacés sur un plan général et devront faire I'objet’
de relevés comportant les altitudes des ouvertures et des fonds de fouilles, ainsi que des coupes stratigraphiques
(avec cotes altimétriques). Des sondages manuels seront réalisés dans les structures rencontrées. Les vestiges
feront l'objet de relevés (dessins, photographies) et devront étre replacéé sur le plan général.

Que des vestiges soient découverts ou non, il importera de décrire les formations superficielles, et le substrat, et
en particulier les dynamiques sédimentaires ayant pu favoriser, ou non, la conservation de vestiges ou de niveaux'
archéologiques. Il importera également. de ‘tenter d'éclaircir les connaissances sur ces dynamiques dans

Penvironnement proche du terrain d'étude. A cette fin, le responsable d’opération devra impérativement prendre
I'attache d’un géo-archéologue. '



Article 6 - Responsable scientifique

'Le responsable scientifique du diagnostic, dont la désignation fera I'objet d'un arrété ultérieur, doit justifier des
- |qualifications suivantes : pratique du diagnostic 'en miilieu rurai, la présence d'un ou d'une spécialiste de la
| Préhistoire dans I'équipe est fortement recommandée.

|Article 7 - Le Directeur régional dgs‘affaires culturelles est chargé de Pexécution du présent arrété, qui sera notifié
/& 1a DDTM du Gard, a Soleil Eléments 9 et & I'Institut national de recherches archéologiques préventives (INRAP).

Fait & Montpeliier, le 14 février 2022

, Pour le Préfet de Région
et par délégation, le Directeur régio al des affaires. culturelles
- et par subdélédation,
le Conservateur rédional de I'archéologie adjoint

L Cyril MONTOYA
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RECEPISSE DE DEMANDE DE PERNHS DE CONST RU
AB]oz) COURRIER ARRIVE
VY (A

Expéditeur : kLo réseau 25 FEV. 2022
) Centre Maintenance Marseille o . i
GIR CEVENNES lemiies - —w v
18 Boulevard Talabot - DDTM/ SATC / ADS
csS700056°
30035 NIMES Cedex1
/ S e = ”'“_-\ Destinataire : MARINOSA Nathalie
PERMIS DE CONSTRUIRE e o A
Du: - Référence de la déclaration : GETM~du Gard . A
201012021 | Algaanann _ Service Aménagement Territorial des
Regue le: Référence de Texploitant : Cévennes
sz LT 1910 Chemin de St Etienne a Larnac
Lisux des travaux : Parcelles Al 143 — 146 — 144 — 142 145- 136 30319 ALES Cedex A
Chemin dAublan 30200 STNAZARE
.\PM#@SOLEILELEMENTSQ : J) A o

Veuillez-vous reporter aux paragraphes marqués d'une Croix

: Les renselgnements que vous avez foumis nie ous permettent pas de vous répondre. 1 est nécessaire que vous
D définissiez vos fravaux avec plus d'exactitude et que vous précisiez notamment la commune concemée figurant sur un
plan 1125000 & en indiquant également I'etnplacement des travaux :

Hi 'y a pas d'ouvrages électriques HTB (tension égale ou supérieure 4 63000 voits) 2 proximité des travaux indiqués.
X ‘ouvrage le plus proche est & plus de : 100 m. Cependant, des ouvrages électriques de tension inférieure peuvent étre

concemeés, de méme que des ouvrages de transport GAZ, i convient de s'en assurer auprés du représentant local
JEleciricité Réseau de France ou des Services du Transport Gaz de France.

—-l IIya’aumlnsunouvmgeHTB(tenslonégdeousupédedreé&OOﬂvol&s)wncemé,parv'ostmvatm
L'smplacement actuel de nos ouvrages figure : . Monsieur : ATTESTATION

L [ISurles plans jokits & volre déclaration qus Nous vous reoumons :
OSurles extraits do plans cHolns, ~ ~ )
ESurdwplansqmmusvoushvmavenkconsukrmpﬁs de
précisions dans nos services (sur rendez-vous , muni du présent Estvenule:
document)

consulter les plans dans nos services.

L'exéoutant des travaux devra : O Autres :
DlAppliquer les recommandations techniques ci-ointes.
DSemnbmamoor\ggmdeséwﬁléd-jom

E UNE DECLARATION D'INTENTION DE COMMENCEMENT DE TRAVAUX (DICT) EST OBLIGATOIRE

Nous envisageon's, ou nous réalisons des modifications sur notre réseau. Veyillez consulter notre représentant.

-'I - | Monsieur: : Téléphone :
Cachet ou désignation du service qui délivre le e Date : 23/02/2022
récépissé ' Signature hiérarchique : ) e
, lom du responsable du dossier : .
23{02A 028 BLAYAAndls  Tél: 0466045232
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A - ;“s’ y .
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Direction des QOpérations
Péle Exploitation Rhone-Méditerranée
Département Maintenance Données et Travaux Tiers .
10 rue Pierre Semard DDTM DU GARD -
CS 50329 - 69363 LYON CEDEX 07 ggg‘g‘és é"\':‘NEE“;AGEM.ENT TERRITORIAL
7 ' -
Téléph;n:z+33(0>4 86559 59 UNITE INSTRUCTION ET ANIMATION - ADS
www.grigaz.com 1910 CHEMIN DE SAINT-ETIENNE A LARNAC
30319 ALES CEDEX
Affaire suivie par : MARINOSA Nathalie
VOS REF. PC03028821R0019 (zone NORD)
PC03028821R0020 (zone OUEST)
PC03028821R0021 (zone EST)
NOSREF. E2022-w0056 / E2022-000057 / E2022-000058
INTERLOCUTEWR  SEFFIH Soraya 806.30.22.55.33
OBJET Projet de construction d'une centrale photovoltaique surla commune de: SAINT-NAZAIRE (30)

Ce projet est découpé en 3 entités disjointes : Zone Nord, Zone Est, Zone Ouest

. Lyon, le 21 février 2022
‘Madame, :

Nous accusons réception, en date du 31/01/2022, de votre demande citée en objet.

.Au vu des éléments fournis dans le dossier, les 3 zbnes' de votre projet sont éloignées.de plus de 3 km de
notre ouvrage de transport gaz naturel haute pression le plus proche.
Nous n'avons donc pas d'observation & formuler. -

Nous. vous informons également que la commune de SAINT NAZAIRE n’est actuellement concernée
par aucun ouvrage de transport de gaz naturel haute pression exploité par GRTgaz.
I n’est donc pas utile de nous informer des autorisations d’urbanisme déposés sur cette commune.

La présente réponse concerne uniquement les ouvrages de transport de gaz haute pression exploités par
GRTgaz. Des ouvrages de distribution de gaz & basse et moyenne pression (ceux exploités par GRDF par
exemple) ou d’autres ouvrages de transport de matiéres dangereuses (hydrocarbures ou produits chimiques)
peuvent étre exploités par d'autres opérateurs sur le territoire de cette commune. )

Pour rappel, lé code de I'environnement — Livre V - Titre V - Chapitre IV impose  tout responsable d'un projet
de travaux, sur le domaine public comme dans les propriétes privées, de consulter le Guichet Unique des
réseaux (téléservice www.reseaux-et-canalisations.gouy.fr) afin de prendre connaissance des nom et adresse
des exploitants de réseaux présents & proximité de son projet, puis de leur adresser une Déclaration de projet
de Travaux-(DT): Les exécutants de travaux doivent également consulter le Guichet Unique des réseaux et
adresser aux exploitants s'étant déclarés concernés par le projet une Déclaration d'Intention de

Commencement de Travaux (DICT). *
Veuillez agréer, Madame, I'expression de nos salutations distinguées.
Le Technicien Travaux Tiers et Urbanisme
i

V. THEVENET
Tachnicienng TTU confimmée



EN e | _
PREFET Direction régionale de I'environnement,

DE LA REGION | de 'aménagement et du logement.
OCCITANIE DDTM du Gard / SAT C
Ciberst ' Regu le - :
Egalivé -
Fraternité 2 3 FEV. 202
CS - ADS = ADE -ADO
Montpellier, e
‘ g:':;’: “g"“ par ’-T"-‘.e"e ’F'ROM:SSRNE . Le Chef de la_Division Maitrise
AL - Direction Transports - o i, .
pierre.froment@developpement-durable.gguv.fr d'Ouvrage des Routes Nationales
Tél.:04,34.46. 6548 Est
' a
Monsieur le directeur de la DDTM
du Gard

Service aménagement territorial
- " des Cévennes
Uunité instruction €t animation -
- . application du droit des sols
1910 chemin de Saint-Etienne &
Larnac

30319 ALES CEDEX

‘Objet : construction d'une centrale photovoltaique sur la comimune de Saint-Nazaire (département
du Gard) . o

PJ : clé USB-en retour

Nos réf. : 2022]PF/#[6_

Monsieur le Directeur,

En-réponse 2 la consultation des personnes publiques, services ou commissions intéressées relative &
la construction d’une centrale photovoltaique sur la commune de.Saint-Nazaire (département du
Gard), vous trouverez ci-aprés mon -analyse au regard de Vimpact potentiel sur Faménagement de
La. Rhodanienne (aménagement 3°2x2 voies de la liaison: Pont-Saint-Esprit- Bagnols-sur-Céze-
'Roquemaure (autoroute A9) par les RN86/580, dont les travaux ont été déclarés d'utilité publique
par décret du 13 avril 1999. - -~ =

Le projet de parc photovoltaique concerne la commune de Saint-Nazaire et plus précisément les.
parcelles cadastrées Al192, Al191, AI190,A188, (secteur Nord), les parcelles cadastrées Al146,Al144,
A1145, Al143, Al142, AI135 (secteur sud-est) et la parcellée AIO160 (secteur sud-ouest). Ces parcelles ne

sont pas concernées par Fordonnance d‘expropriation de la Rhodanienne sur la commune de Saint-
Nazaire. Toutefois, ces trois secteurs’ jouxtent 'emprise de I'aménagement routier tel qu'il est
projeté, notamment au niveau du- giratoire échangeur de Bagnols nord et de I'aménagement du
barreau de liaison par la RD148, -entre: 'actuelle RN86 et ce futur point d'échange de la

Rhodanienne.

En conséquence, dans le cadre de Finstruction du permis de. construire du parc photovoltaique, il
convient de prendre en compte les éventuelles prescriptions inscrites dans les documents
‘d'urbanisme liées au. futur aménagement routier. i sagit notamment de celles-qui ont pu étre

Cité administrative -1 rue de la cité adminimtivé . 520 Allée de Montmorency

Cs 81002 - 31074 TOULOUSE cede9 34064 Montpellier Cedex 2
Tél 05 6158 50 00 Té1 04 34 46 64 00



inscrites lors de la procédure de mise en compatibilité du document d'urbanisme de la commune
de Saint-Nazaire, préalablement & la: DUP de 1999, ou des textes en vigueur en matiére d'urbanisme
qui seraient applicables au projet du parc photovoltaique au regard du projet routier, méme si
'aménagement.routier dans ce secteur ne fait pas I'objet de programmation a ce jour. '

_Le chef de la Division .

* Maftrise d’Ouvrage. .
des Routes Nationales Est

ay - Signaturé -
Alex numérique de Alex.
URBINO"  URBINOalex.urbino

oy . Date:2022.02.18
-alex.urbino ip.4330+0100
Alex URBINO

Copie 3 : DIR Med | District Rhéne- Cévennes
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Recevabilité "
- hE
* Pléces jolntes au dossier :
[] optipctipcMit/PA1 [] DpeIPce/PCMIB!PAS
[] or2spcaipemizi PA2 [] op71PCTIPCMIZIPAT ;
[C] DP3iPc3/IPCMI3IPA3 ‘[C] oes/pcasPewmIB/PAS
[C] DrarpcarpcMialPA4 [] rrot2
DP5/ PC5 /PCMIS  PAS. [[] Autorisation SPANC
A Autre&ﬁ-«ﬂ,f'f) ORI =L A
DOSSIER COMPLET D Oui D Non
AVIS SUR PROJET DANS SON ENVIRONNEMENT
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] o ﬂ Non
] oui 1 Non
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CONSULTATIONS

SERVICE CONBULTE " Aviewoytle | Observations

Bétiments de France

ENEDIS =

DDTM/ Préfet | 92 )t/%2 ]

AVIS SUR LES EQUIPEMENTS DESSERVANT LE TERRAIN

LE TERRAIN DU PROJET EST OU SERA DESSERVI DANS LES CONDITIONS SUIVANTES :

Equipements publics | — 0ot | mon observations
) suffisante | insufisants oul non’

e i

Eaupoiable A

{Assalnissement eaux usées

Assalnissement eaux

|puniss

Téléphone

g
SN |2 |2 s

Voirie X

Voirie _ autorisation / permission ] ow [] N siouifoumirle document
_ plan dalignement [] oi [] Nem  Sioulfoumirle document
_création /modificaionacces || Oul [ ] Non  Siouifoumirle document

Observations et prescriptions :

.......................................................................
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BAGNOLS

sun CEZE ” f‘“nr,v.zm

. Madame La Préféte du Gard
Philippe BERTHOMIEU DDTM du Gard
gg.i?int e Mabrs. . Service Aménagement Territorial des Cévennes
légué & I Urbanisme et aux Travaux Unité Instruction et animation — Droit des Sols
SERVICES TECHNIQUES 1910 Chemin de Saint-Etienne & Larnac
Aménagement Urbain 30319 ALES cedex
Jérdme BALLAND -
PB/IB/GP2022/02/° £2O
= 04 66 89 48 94
7 j.balland@bagnolssurceze.fr
a 'attention de Valérie RAUX
Madame,

J’ai bien pris connaissance de votre courrier en date du 28 janvier 2022 qui a retenu toute mon
attention.

Jémets un-avis favorable & ce projet.
Par ailleurs, vous trouverez ci-joint votre clé USB.

Je vous prie d’agréer, Madame, Pexpression de mes sincéres salutations.

L’adjoint au Maire,
Délégué a I’Urbanisme et aux Travaux

T ¢ .
A =

eB OMIEU
| DDTM du Gard / SATC
- Regu le
2 3 FEV, 2022
Z 5)°2' CS - ADS - ADE:-ADO
Vh&L’L '

—2 N
MAIRIE DE BAGNOLS-SUR-CEZE téléphone : 04 66 50 50 50 mairie@bagnols:.rceze.fr
BP 45160 30205 BAGNOLS SUR CEZE CEDEX télécople : 04 66 50 50 00 ' bagnols:.icezefr

Imprimé sur {)apier certifié « NF environnement» garantissant une gestion forestiére durable et des procédés de fabrication respectueux de renvironnement



Liberté » Egalité ¢ Fraternité
: République Frangaise

4*,. M

\/ ené]ur' A 1) SO d& e%arf’e JSATC
Commune de VENEJAN 23 FEV. 2022
S - ADS - ADE -ADO

Objet : construction d’une centrale Pphotovoltaique au sol sur la commune de St Nazaire

A Vénéjan, le 22 février 2022

Madame Nathalie MARINOSA ,

Je réponds 2 la demande de consultation des personnes publiques, services ou commissions
intéressées.

A la lecture du dossier concernant la construction d’une centrale photovoltaique au sol au niveau de
la plaine de St Nazaire nous voulons émettre quelques prescriptions

- La haie de cyprés bordant le CD 148 doit étre conservée -

- Les bouquets d’arbres bordant I’ancien terrain de cross conservés

- Les mesures paysagéres ( plantes grimpantes le long des clétures ) impérativement réalisées.
L’avis de la commune restant favorable 2 la réalisation de ce projet. -

Je vous prie d’agréer, Madame, 1’expression de toute ma considération et de mon entier
dévouement.

Cordialement

Gérard ESTELLE,
Maire de Vénéjan

Mairie, 95 Grand’rue 30200 Vénéjan
Tél: 04 66 79 25 08 — Fax : 04 66 79 25 94 Courriel : mamg@venezan fr — Site internet : www.venejan, i
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MINISTERE

DE LA TRANSITION
ECOLOGIQUE

Libenté

Egalivé

Fratensité

MRAC

Mission régionale d'auiorité envircnnementale
OCCITANIE

Conseil général de 'Environnement
et du Développement durable

Avis de la mission régionale d’autorité environnementale
sur le projet de construction d’un parc photovoltaique au sol sur
la commune de Saint-Nazaire (Gard)

N°Saisine : 2022-10240
N°MRAe 2022AP0O33

Avis émis le 8 avril 2022




'PREAMBULE

Pour tous les ‘bfajaét'sowhi‘s ;@VéluaiiOh v ehﬁ;éhheménﬁle, une - « autorité envﬁ:?ﬁerhéﬁialé »
désignée par la réglementation doit donner son avis et le mettre & disposition du maftre d’ouvrage, de
I'autorité décisionnelle et du public.

Cet avis ne porte pas sur I'opportunité du projet, mais sur la qualité de I'étude d'impact et la prise en
%compte de P’environnement dans le projet. . , '

II n'est donc ni favorable, ni défavorable. Il vise & améliorer la conception du-projet et a permettre la
participation du public & I'élaboration des décisions qui le concernent. ol

Par courrier regu le 9 féyrier 2022, l'autorité environnementale a été saisie par-la préfecture du Gard pour avis
sur le projet de construction d'un parc photovoltaique au sol sur la commue de Saint-Nazaire (Gard).

Le dossier comprend une étude d’ifnpact datée de septembre 2021 et de I'ensemble des piéces du 'doésier de
demande de permis de construire.

L'avis est rendu dans un délai de 2 mois & compter de la date de réception de la saisine et du ddssier complet &
la direction régionale de I'environnement, de l'aménagement et du logement de la région (DREAL) Occitanie.

En application du 3° de larticle R. 122-6 | relatif & l'autorité environnementale compétehté et de l'article R. 122-
71 du code de Penvironnement, le présent avis est adopté par la mission régionale d'autorité environnementale
de la région Occitanie (MRAQ).

.Cet avis a été adopté en collégialité électronique conformément aux régles de délégation inteme a la'MRAe
(décision-du 7 janvier 2022) par Jean-Michel Soubeyroux et Annie Viu:

Enfa'pplication de l'article 8 du réglement intérieur de la MRAe du 3 novgrhbre_ 2020, chacun des membres
délibérants cités ci-dessus atteste qu'aucun intérét particulier ou élément .dans ses activités passées ou
présentes n'est de nature a mettre en cause son impartialité dans le présent avis.

L'avis a été préparé par les agents de la DREAL Occitanie apportant leur appui technique & la MRAe et placés
sous 'autorité fonctionnelle de sa présidente. ,

Conformément a l'article R. 122-7 Ili du code de I'environnement, ont été consultés le préfet de départerrient,, au
titre de ses attributions en matiére d’environnement, et I'agence régionale de santé Occitanie (ARS).’
Cdnformément a larticle R. 122-9 du méme code, l'avis devra étre joint au dossier d’enquéte publique ou de la.
procédure équivalente de consultation du public.

Il est également publié sur le site internet de' la MRAe’ et sur le site internet de la Préfecture du Gard, autorité
compétente pour autoriser le projet.

1 www.mrae.developp'erhenf-durable'.gouv;frlqoé:itanie-t*z1.html :

NRA Avis n°2022AP033 de la MRAe Occitanle en date du 8 avril 2022
= construction d'un parc 'photO\'/oItaTq'ue au sol a Saint-Nazaire (30) 2113



SYNTHESE

Le projet-consiste & créer un parc photovoltaique au ‘'sol sur la commune de Saint-Nazaire (Gard). Le projet se
décompose en trois entités disjointes sur une-plaine agricole inexploitée depuis a minima cing années (zone
nord), un ancien verger en friche depuis 2003 (zone ouest) et sur un ancien terrain de motocross en bordure d'un
massif forestier (zone est). Des opérations de défrichement sont nécessaires au niveau de la zone est (2,36 ha).

Le .‘panc photovoltaique proposé par la société « Soleil Eléments 9 » occupe au total 6,18 ha cléturés pour une
surface de panneaux de 2,73 ha. La production annuelle attendue est de 845 GWh soit I'équivalent de la

consommation annuelle de 2 015 foyers.

La MRAe souligne que le dossier ne présente pas une description de 'ensemble du projet. Des éléments sont
absents (mesures d'obligations légales de débroussaillement, liaisons électriques et optiques entre les trois entités
du projet, raccordement au poste source). Des compléments sont attendus .afin de mener une ‘évaluation de leurs
incidences sur la biodiversité et le paysage et d’en conclure les mesures d'atténuation.a mettre en ceuvre. i

Le projet simplante pour partie sur des parcelles agricoles non exploitées aujourd’hui. La MRAe rappelle que-le
SRADDET en cours d’approbation limite les implantations sur des terres agricoles pour les projets photovoltaiques
. au sol et recommande de prioriser « les foitures de bétiments, les espaces artificialisés (notamment les parkings) et
les milieux dégradés (friches industrielles et anciennes décharges par exemple) », il recommande donc implicitement
~de n'implanter des projets sur des terres agricoles qu'a défaut de terrains dégradés et si C'est le cas sur des terres de
faible. valeur naturelle et agronomique. Ce point n'est pas suffisamment démontré dans le dossier pour justifier que le

site choisi est celui de moindre impact environnemental. .

Une analyse de la cohérence entre les caractéristiques techniques du parc et les contraintes technique's des
exploitations d'élevage ovin est proposée, alors que les parcelles étaient anciennement cultivées. Toutefois aucun
projet agricole n'est proposé en a_ccompagnement de la création du parc photovoltaique. La MRAe recommande de
prendre en compte au tifre de la consommation d'espace agricole la totalité des surfaces affectées ou de présenter

un projet de valorisation agricole significative du site.

La MRAe note que le dossier comporte une analyse de variantes d'implantation des panneaux sur les parcelles
retenues. En revanche, l'étude des variantes conduit & maintenir limplantation de panneaux photovoltaiques sur
‘des parcelles dont 'enjeu en termes de biodiversité est qualifié de modéré dans le dossier (parcelles zones est et
ouest). A titre d’exemple, le projet conduit a la destruction d’un boisement qui accueille de la faune patrimoniale:
pour partie protégée en zone est (papillons protégés, amphibiens, Lézard des murailles, potentiels gites et
habitat'de chasse a chiroptéres). La MRAe considére que la démarche itérative de recherche de solutions de
moindre ir'npact n'a pas été menée & son terme et recommande de compléter le dossier. -

En matiére de biodiversité, I'analyse conduite conclut & des effets notables sur la Magicienne dentelée, la Diane et le
Lézard des murailles sans pour autant que des mesures d'évitement, de réduction ou de ‘compensation ne soient
proposées. La MRAe considére que la démarche d'évaluation environnementale n'a pas été menée & son terme et
que le travail doit &tre complété. Le dossier, qui conclut & la nécessité d'une demande de dérogation d'espéces
protégées, doit en préciser 'état d’avancement et prendre en compte les résultats de Finstruction de ce dossier.

L'étude paysagére met en évidence des covisibilités partielles depuis les axes routiers (RD148 et RN86), depuis le
monument inscrit de la chapelle Saint-Jean-Baptiste & Vénéjan (zone nord), depuis les abords du village de Saint-
Nazaire (zone est et nord). La réalisation de plantations pour assurer un masque visuel est prévue dans le dossier.
La MRAe recommande de produire les photomontages prenant en compte ces plantations pour démontrer leur
efficacité.

La MRAe note ‘que létude d'impact n'évalue pas les émissions de CO. du projet. Afin de mieux appréhender
I'ensemble des incidences, positives comme négatives du projet, il est nécessaire que le bilan des émissions de gaz
a effet de serre du projet soit mené & l'échelle du cycle de vie, intégrant la phase de travaux et la phase
d'exploitation. Les effets des opérations de défrichement sont a prendre en compte dans ce calcul. ‘

L'ensemble des recommandations est détaillé dans les pages suivantes.
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AVIS DETAILLE

1 Présentation du projet

1.1 Contexte et présentation du projet

Le projet consiste & construire et exploiter un parc photovoltaique au sol sur la commune de Saint-Nazaire
(Gard). Le projet se décompose en trois entités disjointes 'sur une plaine agricole inexploitée depuis.a minima
cinqg années (zone nord), un ancien verger en friche depuis 2003 (zone ouest) et sur un ancien terrain de.
motocross en borduré d’un massif forestier (zone est). Les trois entités se situent au sud de la commune de

Saint-Nazaire de part et d’autre de la route départementale RD148 et de la voie ferrée.

Le parc phétoVoltéTqUe proposé par la société Soleil ELEMENTS 9 occupe au total 6,18 ha cl6turés pour une
surface de panneaux de 2,73 ha. La puissance installée est de 5,75 MWc avec une production annuelle attendue
de 8,45 GWh soit I'équivalent de la consommation annuelle de 2 015 foyers.

L’ensemble des éléments du projet inclut :

« 12609 panneaux photovoltaiques d'une puissance unitaire de 445 Wc maintenus par des pieux
vibrofoncés d'une hauteur maximale de 2,82 m et minimale de 1 m;

+ le défrichement de 2,36 ha au niveau de la zone est qui correspond a Fensemble de l'emprise de
cette zone ;

« la création d’une piste de circulation périmétrale d'une largeur de 5 m sur la zone nord créant une
surface totale de pistes 3 260 m*

 la création de pistes de circulation intemes- sur les trois. entités d'une largeur de'5 m et dont la
surface totale est de 10 578 m?,

« deux postes de transformations préfabriqués d'une surface de 19,2 m? chacun situés en zone est et
ouest et un poste dé livraison préfabriqué d'une surface de 24 m? situé dans la zone nord; -

. la création de liaisons entre les deux postes de transformation et le poste de livraison par des cables
électriques destinés a transporter I'énergie produite en 20 000V, des cables optiques (échange
d'information pour le suivi et la maintenance) et un réseau.de mise 4 la terre. Ce raccordement est
prévu, pour partie, en suivant la voie ferrée entre les zones nord et ouest et nécessite la traversée de

la voie ferrée pour lé raccordement de la zone est ;

« la création de trois réserves incendie (citernes) de 60 m® dans la zone est et de 30 m® dans les
zones nord et ouest dimensionnées selon les préconisations du SDIS30 ;

« une cléture a grosse maille d’'une hauteur de 2 m dont la longueur totale cumulée pour ‘les trois
‘entités est de 2 024 ml ; :

« le raccordement depuis le poste source de Bégnols-sur-Céze sur 2,5 km dont le tracé prévisionnel
‘n'est pas précisé. .

,\RA Avis n°2022APO33 de la MRAe Occitanie en date du 8 avril 2022
i construction d'un parc photovoltaique au sol a Saint-Nazaire (30) 4/13



. .Y‘%
Lt £
)
B SO
5 - i
e ’-.T\'
Y oy "o
g - i
e b
T Sl
\d
¥,

SO0 4N
LU S]]

Figure 1 : Pos onnémentgé raphig

GARD - 30

SAINT NAZAIRE - SOL

PLAN DIMPLANTATION

L3 Pontpossgets

e Gl mdeadm

==] Pore e reraworn

e

Bl visrwsisou prbmcin

[ R

g Towin pirebinntichive

Bl evsincanda 108 10 K wbR X 2

[T} wwwmivere- 2o

w - Darmake do vaila  wrege dw ximareeia cods

1
|

Postes de
transformation

Ve ds foce

2 s b o ¥ L
el LA SR B it

Voe de ok

Figure 2 : plan de masse du projet issu de I'étude d'impact

m Avis n°2022AP033 de la MRAe Occitanie en date du 8 avril 2022
= construction d'un parc photovoltaique au sol & Saint-Nazaire (30) 5/13



1.2 Cadre juridique

En application de larticle R. 421-1 du code de I'_urbanism‘e, les ‘ouvrages de production d'électricité & partir
d’énergie solaire, installés sur le sol et dont la puissance est supérieure a 250 kWec, font I'objet d’'une demande
de permis de construire. D '

Le projet est soumis & étude d'impact conformément & la rubrique 30 du tableau annexe de l'article R. 122-2 du
code de I'environnement et soumis-a autorisation au titre des ouvrages destinés & la'production d’énergie solaire
(installations au sol d’une puissance égale ou supérieure a 250 kWc).

Le projet est également soumis & évaluation environnementale au titre de la rubrique 47a (défrichements et
premiers boisements) et 4 une demande d'autorisation de défrichement au titre du code forestier.

1.3 Principaux enjeux environnementaux relevés par la MRAe

Combte tenu des terrains concernés, de la nature du projet et des incidences potentielles de son exploitation, les.
principaux enjeux environnementaux identifiés par la MRAe sont :

« la consommation des espaces agricoles ;

« la préservation de la biodiversité et des fonctionnalités écologiques ;

« la préservation des paysages et du patrimoine ;

 le changement climatique et les émissions de gaz a effet de serre.

2 Qualité de I'étude d’'impact

2.1 Qualité et caractére complet de I'étude d'impact

La MRAe rappelle le contenu de larticle L. 122-1 du code de I'environnement qui précise que « lorsqu’un projet
est constitué de plusieurs travaux, installations, ouvrages ou autres interventions il doit étre appréhendé dans
son ensemble, y compris en.cas de fractionnement dans le temps et dans l'espace et en cas de multiplicité de
maitres d’ouvrages, afin que ses incidences soient évaluées dars leur globalité ». Certains éléments du projet ne
sont pas décrits dans le dossier. Le projet, dans la zone est, est situé en proximité d’'un massif forestier. Pour
prendre en compte le risque feu de forét et.en concertation avec le SDIS30, des obligations légales de
débroussaillement (OLD) sont nécessaires. Ces OLD ne sont pas décrites dans le projet et ne semblent pas. étre
prises en compte dans I'évaluation des incidences du projet notamment sur la biodiversité.

La MRAe recommande de compléter le dossier par une description des obligations légales de
débroussaillement accompagnée d’une cartographie, de mener une évaluation de ses incidences sur la
biodiversité et le paysage et d’en conclure les impacts bruts et les mesures & mettre en couvre.
Le raccordement du parc photovoltaique est envisagé-au niveau du poste source de Bagnols-sur-Céze situé a
'2,5km au nord de l'implantation du projet. Aucun tracé prévisionnel n’est proposé dans le dossier et les
incidences de ce raccordement sur I'environnement ne sont pas évaluées. Par ailleurs, le découpage du projet
en trois entités distinctes nécessite de créer des liaisons (raccordement électriques et échange de données)
entre les trois sites d'implantation. Les incidences de ces liaisons ne sont pas étudiées dans le dossier. Ces
lacunes né permettent pas d'évaluer 'ensemble des impacts environnementaux du projet pris dans sa globalité.
gLa MRAe recommande de stabiliser le tracé du raccordement électrique et des liaisons nécessalres entrei
ités du projet de maniére a compléter I'étude d’impact par une description des opérations dei‘

/les trois ent

Eraccordement, et par une analyse de leurs incidences potentielles sur les habitats naturels, la faune, la'
flore et le paysage. Selon les résultats de cette analyse, la MRAe recommande d’intégrer les mesures

{d’évitement, de réduction ou de compensation appropriées.
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Le résumé non technique eét jugé clair et pédagogique. Il permet une compréhension globale du dossier. Les
modifications: et compléments apportés par le porteur de projet au sein de I'étude d'impact devront étre intégrés

au sein du résumé non technique.

2.2 Justification des choix retenus au regard des alternatives

En application de article R.122-5 du code de I'environnement, l'étude d’impact doit comporter une description
des solutions de substitution raisonnables qui ont été examinées par le. maitre d’'ouvrage. '

La justification du projet fait I’objét d'un volet de l'étude d'impact (partie 5 p. 227 et suivantes). Le projet est
justifié par les enjeux en termes de développement des énergies renouvelables, par la proximité du poste-source
de raccordement, par I'absence de contraintes techniques fortes, par 'absence de zonages environnementaux
ou paysagers sur le site dimplantation et par I'absence d'activité agricole déclarée a la PAC sur les cinq
derniéres années.

L'étude d'impact présente le processus de sélection des sites possibles 'pour limplantation’ du parc
photovoltaique & I'échelle du département du Gard basé sur des critéres d'exclusion. Quatre implantations sont
identifiées aprés [lélimination des zones non racc_ordables; des zones aux contraintes techniques fortes
(proximité des’ habitations, surface inférieure & 3 ha), des zones concernées par un zonage de protection
environnementale ou patrimoniale, des zones concernées par une activité agricole récente. Pammi ces quatre
sites, deux sites situés a Carsan et Vénéjan ne sont pas retenus du fait d'activités agricoles manifestes. Un autre
site & Bagnols-sur-Céze est abandonné du fait de la proximité des habitations et d'un usage agricole avéré. Seul

le site présenté dans le projet est retenu. .

La MRAe souligne la démarche de recherche de site alternatif mise en ceuvre et explicitée dans I'étude d'impact.
En revanche, les orientations nationales (circulaire du 18 décembre 2009 relative au développement et au
controle des centrales photovoltaiques au sol, guide d'instruction des demandes d’autprisations' d’'urbanisme
pour les centrales solaires au sol de 2020) recommandent lutilisation préférentielle de-zones fortement
anthropisées pour le développement des centrales photovoltaiques. Cette logique est également reprise dans le
schéma régional ’aménagement de développement durable et d'égalité des territoires Occitanie (SRADDET), en
cours d'approbation, au sein de la régle n°20 qui indique « Identifier les espaces susceptibles d'accueillir des
installations ENR en priorisant les toitures de bétiments, les espaces artificialisés (notamment les parkings) et les
milieux dégradés (friches industrielles et anciennes décharges par exemple), et les inscrire dans les documents

de planification ».

L'étude d'impact ne présente pas les éventuels sites anthropisés présents dans le ‘département du Gard. La
MRAe note. que bien qu'anciennes, une partie des parcelles retenues sont des terres a vocation agricole.
L'analyse qui doit étre réalisée doit démontrer que le recours a des terres agricoles et naturelles est justifié par
Iimpossibilité d'équiper, a cette échelle, des terrains dégradés ou anthropisés ou que tous les terrains de cette
nature sont déja équipés d'installations de production d'énergie renouvelable. Si le recours a des terres agricoles
était justifié il convient alors, pour respecter les objectifs nationaux et régionaux, de montrer que le choix s’est

porté sur de terres & trés faible valeur agronomique et écologique. -

én Aapplicaii;;\"'aé\la démarche i«'jEvlter;. puis Réduire, voire Compenser », la MRA¢ re'command} au
porteur de projet de justifier qu’aucun site dégradé ou anthropisé n’est disponible pour conduire un
projet de méme nature ou & défaut de démonter que les sites retenus comportent une trés faible valeur

agronomique et écologique .

Sur la zone d'implantation du projet, le dossier comporte une analyse de variahtes d’'implantation des panneaux
sur les parcelles retenues. Le dossier indique que les variantes sont étudiées au regard des enjeux de
préservation de la biodiversité, des enjeux paysagers et des enjeux agricoles. La MRAe note néanmoins que
I'étude des variantes conduit & maintenir I’implantati_oh de panneaux photovoltaiques sur certaines parcelles dont
lenjeu en termes de biodiversité est qualifié de modéré dans le dossier (_parcelles zones est et ouest) (cf.
paragraphe 3.1). A titre d’exemple, le projet conduit a la destruction de boisement qui accueille de la faune
patrimoniale pour partie protégée en zone est (papillons protégés, amphibiens, Lézard des murailles, potentiels
gites et habitat de chasse & chiroptéres). La MRAe considére que la démarche itérative. de recherche de
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solutions de moindre impacf n'a pas été.menée a son terme et recommande de compléter le dossier, notamment
pour justifier le maintien des parcelles & enjeux biodiversité dans le périmétre du projet; ou & défaut de les
exclure. ‘

La MRAe recommande de compléter le travail de recherche de variantes pour argumenter le choix de la
solution retenue ou la faire évoluer afin de minimiser ses impacts. Ce travail doit inclure une analyse des
possibilités ‘d’évitement des parcelles identifiées comme a enjeux biodiversité, en particulier celles
accueillant des individus d’espéces protégées ; elle peut par exemple conduire & une ‘diminution
significative de Pemprise du projet, au renforcement des mesures de réduction, voire a la mise en ceuvre
de mesures compensatoires.

3 Prise en compte de I'environnement dans le projet

3.1 Consommation des espaces agricoles

La commune de Saint-Nazaire est soumise au réglement national d'urbanisme, en attendant la fin du processus
d'élaboration du PLU en cours. Le projet-est situé en dehors des parties actuellement urbanisées de la commune
sur des terrains a vocation agricole avérée mais non exploités . L'article L.111-3 du ‘code de l'urbanisme indique
« qu'en J'absence de .plan local d’urbanisme ou de document en tenant lieu ou de carte communale, les
constructions ne peuvent étre autorisées que dans les parties urbanisées de la commune ». L'article L.111-4 du
méme code apporte des assouplissements: « peuvent toutefois étre autoﬁs;ées ‘en dehors des parties
urbanisées de la commune [...] les constructions ou installations nécessaires a l'exploitation agricole, & des-
équipements collectifs, dés lors qu'elles ne sont pas incompatibles avec l'exercice d’une activité agricole,
pastorale ou forestiére sur le terrain sur lequel elles sont implantées [...] ». :

Le porteur de projet doit démontrer que « le projet permet I'exercice d'une activité agricole significative sur le
terrain d'implantation du projet, au regard des activités.qui sont effectivement exercées dans la zone concemée
[..] ou, le-cas échéant, auraient vocation & s’y développer, en tenant compte notamment de la superficie de la
parcelle, de l'emprise du projet, de la nature des sols et des usages locaux? ».

Le porteur de projet propose un accés & titre gracieux & Femprise de la centrale photovoltaique pour une
exploitation agricole. Le dossier inclut une comparaison entre les contraintes d'une exploitation agricole
d'élevage ovin et les caractéristiques techniques ‘du projet (hauteur des panneaux, espace inter-rangées...) et
conclut 3 une compatibilité entre activité agricole et exploitation photovoltaique. Néanmains, la MRAe note que
les activités anciennes des parcelles du projet n’étaient pas ‘constituées par des élevages mais par des cultures
(vignes, ‘vergers,‘cultures céréaliéres). Aucun projet agricole n'est proposé au sein de I'étude d'impact. Dans ce
cas, il convient de prendre en compte au titre de la consommation d'espace agricole la totalité des surfaces

affectées.

‘L_'amﬁ'e‘;&omma/nde de p'rendré 6n co,mb‘t’é\au titre de la g:onsommation d’espacé agricole la ‘totalitéi
des surfaces affectées ou de prése.n.tlelf un projpt de vg[qﬂgatlon agricole signiﬂcaﬂye du site. 3

3.2 Préservation de la biodiversité et des fonctionnalités écologiques

Le projet est situé-a proximité,. sans y étre inclus, de plusiéurs zones de protection ou d'intérét au titre de la
biodiversité (19 zones au total : 4 zones Natura 2000, 6 ZNIEFF® de type 1, 8 ZNIEFF de type 2 et une ZICOY).

2  Conseil d’Etat, décision n° 395464

3 ZNIEFF : zone naturelle d'intérét écologique, faunistigue et floristigue. C’est un espace naturel inventorié en raison de
son caractére remarguable. .

4  ZICO : zone importante pour la conservation des oiseaux.
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Les plus proches sont :

+ le cours d'eau La Céze située a environ 1,3km au sud de la zone d'implantation ‘potentielle et
correspondant & une zone Natura 2000 « La Céze et ses gorges», une ZNIEFF de type 1 « riviére la
Céze entre Bagnols-sur-Céze et Chusclan » et une ZNIEFF de type 2 « vallée aval de la Céze» ;

. la ZNIEFF de type 2 « Massif du Bagnolais » située & 500 m environ & l'ouest de la zone d'implantation
potentielle.

Le projet est inclus dans le périmétre du plan national d’actions en faveur du Lézard ocellé.

L'état initial a &té établi & partir de données bibliographiques et de données issues d'inventaires de terrain. Le
dossier ne mentionne pas le nombre de journées de terrain par espéce ni les dates des inventaires. La MRAe
considére que la méthodologie employée est insuffisamment décrite et ne permet pas de conclure si elle est

adaptée aux enjeux du site.

L; MIiAe iei;omfnaﬁde de complétef vl'e doé;iér par'une déscription' plus ;;fééise de la mét_liédoldgiie'
'employée lors des inventaires terrains et de mener une comparaison entre la méthodologie employée et
les prescriptions des guides de référence’. En cas d'insuffisance en termes de pression d’inventaires,

elle recommande de mener des inventaires complémentaires.

N

L'aire d’étude est composée de 15 habitats naturels dont 5 sont d’origine anthropique mais aucun ne reléve de la
directive habitats ou n’est déterminant ZNIEFF. La majorité de l'aire d'étude est concemée par des « pelouses &
Brachypode de Phénicie » (39 % de laire d’étude) dont l'enjeu est qualifié de faible dans le dossier tout en

présentant une « n'chesse ». Deux habitats présentent des enjeux modérés, il s'agit des « chénaies & Chéne
vert » (zone est) et des « anciens vergers avec prairies & Fétuque-roseau » (zone ouest).

Le projet conduit & la destruction ou la dégradation de 2,64 ha de « pelouses & Brachypode de Phénicie »,
1,01 ha de chénaies ou'matorral de Chénes verts et 0,74 ha d'« anciens vergers avec prairies & Fétuque-
roseau ». Deux mesures de réduction (respect des emprises du projet et adaptation du_calendrier et des
méthodes d'entretien durant d’exploitation du- parc photovoltaique) sont proposées. Les niveaux d'impact.
résiduels sont qualifiés de négligeables compte tenu de la présence d’habitats similaires a proximité du projet
(chénaies et anciens vergers avec prairies & Fétuque-roseau) et par le caractére temporaire de la dégradation
(pelouses & Brachypode de Phénicie). La MRAe considére que les impacts résiduels sont sous-évalués
notamment pour les pelouses & Brachypode de Phénicie ou le caractére temporaire de l'impact est conditionné a
la régénération de ces habitats en phase exploitation. La MRAe note que les études récentes® montrent que
linstallation de panneaux entrainent une modification des conditions physiques dans 'ombre des panneaux peu
favorables a la régénération. Le dossier doit &tre complété en prenant en-compte ces éléments ‘de maniére a
démontrer que les conditions thermiques et hygrométriques sont optimales pour la régénération des habitats

temporairement affectés par les travaux.

/La MRAe de compléter I'étude des ‘incldences sur les habitats naturels par une démonstration plus}
| étayée justifiant que les conditions thermiques et hygrométriques permettent la régénération desi
' habitats dégradés en phase travaux. En cas d’impact résiduel significatif, des mesures complémentaires &
d’évitement, de réduction ou de (:'ompensatioh sonta proposer.

211 espéces végétales ont été recensées dans'la zone d'implantation potentielle du projet mais aucune espéce
protégée. Six espéces exotiques envahissantes ont été détectées (Ailante glanduleux, Herbe aux.perruches,
Onagre, Sénegon du cap, Canne de Provence, Solidage géant). Pour autant, aucune mesure n'est proposée
pour limiter la prolifération de ces espéces (identifier les foyers d'espéces ‘invasives en amont du chantier,

5 « Lignes directrices nationales sur la séquence éviter, réduire et compenser les impacts sur les milieux naturels » -
CGDD - octobre 2013

6 Corcket et al, 2003 ; Tanner, Moore & Pavlik, 2014 ; Armstrong et al; 2016 ; Gibson, Wilman et Laurance, 2017 ;
Devauze et al, 2019 ; Kaldonski et al, 2020 ; Makaronidou, 2020 )
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présence de zone de stockage des espéces invasives, présence de zone de nettoyage des engins de chantier,
suivi post-chantier de la recolonisation des zones par des plantes autochtones...). Compte tenu de la nature des
habitats recensés et des travaux planifiés potentiellement propices & limplantation d'espéces exotiques
envahissantes, la MRAe considére que des mesures consistant a limiter leur propagation doivent étre proposées.

‘ éompte tehu de]g ;Aét_uremd‘és habi;ts pfop_ices au rc_l-évelo‘ppemelrlut d’espéce's exotiqﬁéé envahi;s;ntes,
la MRAe recommande de proposer un ensemble de mesures permettant de limiter la prolifération des
espécgg véggmlﬁ_invasivgs penda’nllgs travaux. » KT

Insectes

L'état initial met en évidence la présence de trois espéces protégées (Magicienne dentelée, Diane et Proserpihe)
et d’'une espéce patrimoniale (Decticelle des ruisseaux). Les habitats de la Decticelle des ruisseaux seront
évités, le dossier conclut & un impact résiduel faible & nul. Les impacts sur la Proserpine sont qualifiés de faibles
compte tenu de la faible présence de la plante héte au sein de la zone d'implantation potentielle. La MRAe
considere que ce point demande a étre argumenté notamment par la démonstration de I'existence d’habitat de
report. .

Les incidences résiduelles sont qualifiées de notables pour la Magicienne Dentelée et la Diane compte tenu de la
destruction de leurs habitats dans les zones est et ouest (mosaique de boisement et pelouses). Compte tenu de-
limpact résiduel constaté, la MRAe considére que la démarche d'évaluation environnementale n'a pas été
menée & son terme et que des mesures complémentaires doivent étre proposées. - P
Compte tenu de I'impact résiduel considéré comme notable dans P'étude d'impact su'r la Magicienne
dentelée et la Diane (espéces protégées), des mesures complémentaires d’évitement, de réduction ou de .
compensation doivent étre’ proposées de maniére a pouvoir considérer 'impact du projet comme

négligeable. - . n s g =t E

Le dossier conclut & la nécessité de dépét d'un dossier de demande de dérogation au titre des espéces
protégées (DEP). Le dossier ne précise par si linstruction du dossier DEP est en.cours. Par ailleurs, La MRAe
considéré que le processus d'instruction du dossier DEP ‘peut: conduire & une modification des mesures
d'évitement, de réduction ou par la proposition de mise en place d’une mesure de compensation non proposée
dans l'étude d'impact. La MRAe rappelle 'article L.425-15 du code de l'urbanisme qui prévoit que : « lorsque le
projet porte sur des travaux devant faire I'objet d'une dérogation au titre du 4° de l'article L.411-2 du code de
I'environnement, le permis [...] ne peut pas étre ‘mis en ceuvre avant la délivrance de cette dérogation ». Aussi,
F'étude d’impact devra étre mise & jour suite a linstruction du dossier DEP et cette version mise a jour devra étre

présentée & lenquéte publique. |

La MRAe recommande de préciser d; ﬁaniéré claire si le dossier de demande de dérogation au titre des’
espéces protégées est en cours d’instruction. En cas de nécessité, suite aux résultats de P'instruction du
dossier de dérogation a'la stricte protection des espéces protégées, I’étude d’impact devra étre mise a;

|jour.

L'état initial présenté. a permis de mettre en évidence la présence de 42 espéces d'oiseaux dont 11 sont
considérées comme patrimoniales. Ces espéces peuvent se classer en deux catégories :

« des espéces des milieux odyerts et semi-ouverts : Cisticole des joncs, Linotte mélodieuse, Fauvette
mélanocéphale, Fauvette passerinette, Guépier d’Europe, Hirondelle rustique et Huppe fasciée (espéces
a enjeu faible ou modéré) ;
« des espéces des milieux arborés: Tourterelle des bois, Serin cini, Milan noir, Faucon Crécerelle
(espéces a enjeu faible ou modére).
L'éfude d'impact précise que les enjeux‘liés?a Favifaune (enjeux modérés) sont principalement localisés sur les
zones est et ouest (chénaies et vergers abandonnés) ol des espéces sont susceptibles de nicher. La zone nord
constitue une zone de nourrissage ou.de chasse, mais reste peu favorable a la nidification (enjeux faibles). Le
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projet conduit & la destruction de 6 ha d’habitats d'alimentation, de chasse ou de reproduction des espéces des
milieux ouverts et a la destruction de 0,5 ha d’habitat de reproduction des espéces des milieux arborés. Un
ensemble de mesure de réduction est appliqué (respect des emprises du projet, adaptation du calendrier de
travaux et d’entretien des espaces). L'impact résiduel est considéré comme négligeable compte tenu du
caractére temporaire de la destruction des habitats pour les milieux ouverts ou semi-ouverts, de la mobilité des
oiseaux et de la présence d’habitats favorables a proximité de la zone d’implantation. La MRAe considére que le
caractére temporaire de perte d’habitat n’est pas applicable aux espéces nicheuses des zones arbustives (Serin
cini et Fauvette passerinette, espéces a enjeux modérés) compte tenu des opérations de défrichement qui
-rendent la destruction d’habitat permanente. La MRAe considére que les impacts notables sur ce groupe
d’espéces sont sous-estimés dans I'étude d'impact. Des mesures visant & les réduire sont donc attendues.

‘ Lé inﬁ;é’_re-cbmlﬁémiéuc; compléter les mesures H’é\}iiement, de réduction ou de caﬁir;énééiio; afinde
s’assurer d’une absence d’impact pour les espéces nicheuses des zones arbustives comme le Serin cini
ou la Fauvette passerinette. . _

L'état initial concemant les chauves-souris a permis d'identifier 11 espéces ou' groupes d'espéce de chauves-
souris utilisant Iensemble de laire d'étude (toutes protégées). Deux espéces ‘a enjeu régional fort sont
recensées : le Molosse de Cestoni et la Noctule commune. Cet enjeu. est ramené & faible sur la zone
d'implantation compte tenu de I'absence de gites potentiels pour ces deux espéces. Des gites potentiels sont
identifiés dans la chénaie (zone est) pour la Pipistrelle de Nathusius, I'enjeu est considéré comme modéré pour
cette espéce. Les enjeux sont considérés comme faibles pour Fensemble des autres espéces de chauve-souris..
La MRAe partage les conclusions concernant la plupart des espéces y compris pour la Pipistrelle de Nathuisus.
En revanche, elle estime, compte tenu de la destruction de leurs habitats de chasse (estimé & 6,52 ha), que les
niveaux d’enjeu pour le Molosse de Cestoni et la Noctule commune-sont sous-évalués et doivent &tre considérés

comme modérés. :

'La MRAe recommande de justifier les niveaux d’enjeu pour le Molosse de Cestoni et la Noctule
'commune (espéces a fort enjeu régional) ou & défaut de les considérer a enjeux modérés.

Les incidences sur les chauves-souris sont jugées faibles du fait de l'application de mesures de réduction

(respect des emprises du projet, adaptation du calendrier du chantier et d’exploitation). Aucune mesure n'est

proposée pour réduire les impacts de la destruction des habitats de chasse en considérant que les impacts sont

transitoires. Pour autant, les habitats détruits correspondent & une mosalque constituée de pelouses et entités

boisées (chénaies et matorral de la zone est). Compte tenu des opérations de défrichement qui sont envisagées,

les habitats reconstitués ne seront pas de méme nature. La MRAe considére que le caractére transitoire de la

destruction d’habitat de chasse pour.les espéces forestiéres est a justifier.

I:; ‘i\'IIRAé'feéglrmhande de juétlfier de maniére plu§ étayée le caractére temporaire de la destruction
'd’habitats de chasse pour les espéces de chauves-souris forestiéres dont le Molosse de Cestoni et la
Noctule commune (espéces a enjeu régional fort). A défaut, des mesures complémentaires d’évitement,

' de réduction ou de compensation sont & envisager.

Petite faune (amphibi tles)

Deux espéces d'amphibiens ont été observées (Tétard de Pélodyte ponctué au niveau de fossés, groupe des
Grenouilles rieuses au hiveau du ruisseau le long de la voie ferrée) et quatre autres sont considérées présentes
au niveau de la zone d'implantation potentielle de par la présence d’habitats favorables (Crapaud calamite,
Crapaud épineux, Rainette méridionale, Triton palmé). Les six espéces sont des espéces protégées. Les
habitats propices a la reproduction (fossés) sont évités, un retrait de 10 m par rapport au cours d’eau et aux
fossés est proposé. En revanche, le projet conduira & la destruction de 3,11 ha d’habitats d’hivernage (boisement
en zone est et habitat semi-ouvert en zone ouest). Les impacts sont considérés comme négligeable compte tenu
des mesures de réduction mises en place (respect des emprises du projet, adaptation du calendrier des travaux,
défavorabilisation des habitats, limitation de la création. d'omiéres) et de la présence d’habitat de report &
proximité du site. La MRAe note que l'analyse des incidences sur les amphibiens se limite & une évaluation des
destructions d’habitats et du risque de destruction d'individus mais n'évalue pas lincidence du projet sur les
déplacements des espéces nécessaires & laccomplissement de I'ensemble de leurs cycles biologiques.
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i LaMRAe reco‘mmahde‘ de i:ompiétér I’énélgsé des' mmdences surmlei‘s; ampﬁiﬁeﬁs _po‘uvl;vuhé g&é]uaﬁion der
| 'impact du projet sur les déplacements des ' espéces pour réaliser Pensemble de leurs cycles|

| biologiques. En cas d’impact avéré, des mesures d’évitement, de réduction ou de compensation doivent

| étre prises pour démontrer une absence d’impact. b e | .

Les inventaires ont mis en évidence la présence d’habitats variés favorables aux reptiles. Six espéces protégées
de reptiles ont été observées dans la zone d'implantation du projet (Lézard ocellé, Lézard des ‘murailles, Lézard
vert. occidental, Couleuvre de Montpellier,. Couléuvre & échelons,. Coronelle girondine) et une espéce protégée
est.considérée présente au niveau des boisements méditerranéens (Orvet fragile). La plupart de ces espéces
sont communes a I'exception du Lézard ocellé, espéce patrimoniale, et représentant un enjeu écologique. fort
‘(espéce faisant Fobjet d’un plan national d'action).-Un muret de pierres séches longeant la zone nord du secteur
.d'implantation du projet ‘est considéré comme un habitat favorable a l'espéce. Ce muret est conservé et sera
évité. Un ensemble de mesures de réduction (respect des ‘emprises du projet, adaptation du calendrier des
travaux, aménagement d'abris & reptiles...) est également proposé. Suite a I'application de ces mesures,. les
impacts résiduels sont estimés comme négligeables pour I'ensemble des reptiles sauf pour le Lézard des
murailles ou les impacts sont qualifiés de notables compte tenu de la destruction de 2,60 ha d’habitats de
reproduction (milieux semi-ouverts et forestiers en zone est). lci 'a_ussj, comme pour les insectes, compte tenu de
I'impact résiduel constaté, la MRAe considére que des mesures complémentaires doivent étre proposées.

-Eompt'e, tenu de I’ir;pact réslduel con;i:léré “i‘:omme notableerIeLézard des murallles—aes me;ures
complémentairésl d’évitement, de réduction ou de compensation doivent étre proposées de maniére a
pouvoir considérer fmpact du projet comme négligeable.

Ici aussi, le dossier conclut a la nécessité de dépot d'un dossier de demande de dérogation au titre des espéces
protégées (DEP). La MRAe réaffirme la nécessité de lever les-ambiguités concernant le dépdt d'un dossier DEP
et la nécessité de mettre a jour Pétude d'impact & la suite de son instruction (cf. paragraphe concemant les

insectes).

3.3 Préservation des paysages et du patrimoine

Selon l'atlas des paysages du Languedoc-Roussillon, le site d'étude s'inscrit dans le grand ensemble paysager
des garrigues et plus précisément dans l'unité paysagére « le massif forestier de Valbonne ». Le paysage local
paysager est caractérisé par une plaine agricole (vignes, vergers, cultures céréaliéres) encadrées par des
coteaux couverts de garrigues. Des villages s'implantent & fleur de coteaux comme Vénéjan qui occupe un point
haut. -

L'étude paysagére met en évidence Ia‘pr'ésen‘ce a proximité du projet de 13 monuments historiques, un site
patrimonial remarquable et deux sites inscrits répartis entre les deux entités de Bagnols-sur-Céze et Vénéjan.

Quelques habitations sont implantées a proximité de’ l'implantation potentielle du projet (zones .nord et zone
ouest).

Des photomontages sont proposés depuis des vues éloignées et proches. 1ls mettent en évidence 'des‘
covisibilités partielles depuis les axes routiers (RD148 et RN86), depuis le monument inscrit de la chapelle Saint-

Jean-Baptiste & Vénéjan (zone nord), depuis les abords du village de Saint-Nazaire (zone est et nord). La MRAe
note qu'aucune vue n'est proposée depuis les habitations situées & proximité du projet (zone nord et ouest).

Afin d’évaluer les incidences paysagéres pour les riverains, la MRAe recommande de compléter le jeu de ’
photomontages proposé pour illustrer les incidences du projet sur le paysage par des vues situées au j
'niveau des habitations les plus proches des parcs photovoltaiques. En cas de nécessité, des mesures |
! complémentaires d’évitement ou de réduction doivent étre ajoutées. ‘

Un ensemble de mesures consiste a réaliser des pla}nt'ationspour assurer un masque visuel (M16) et a réaliser
un aménagement paysager des entrées et abords (M20). La MRAe note qu’aucun photomontage n’est réalisé
suite 2 la mise en place de ces mesures pour démontrer leur efficacité.
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Afin de démontrer lefficacité des mesures proposées pour réduire les covibilités depuis les axes
routiers, la chapelle Saint-Jean-Baptiste & Vénéjan et les abords du village de Saint-Nazaire, la MRAe
recommande de réaliser des photomontages qui rendent compte de Papplication des mesures de
réduction (M16 et M20). En cas d’impact résiduel mis en évidence, des mesures complémentaires

d;'_év_itement oqfle réduction sA"oﬂt_,_é proposer.

Deux types de plantation sont proposés :
« des plantes grimpantes sur les clétures des zones nord et est (Jasmin, Chévrefeuille, Passiflore,
Clématite, Solanum grimpant, Vigne vierge, Bignone) ; :

« une lisiére boisée au nord de la zone est (Chéne vert, Chéne pubescent, Pin d'Alep, Amélarichier,
Chévrefeuille, Chéne kermés, Buis, Pistachier térébinthe, Genévrier oxycédre, Nerprun alateme, Ciste
blanc, Cornouiller sanguin, Aubépine, Cytise & feuilles sessiles, Fusain, Genét épineux, Troéne, Prunier

de Sainte-Lucie, Fragon).

La mesure intégre un suivi des plantations au démarrage de I'exploitation pour s'assurer de la bonne santé des
plantations. En revanche, aucune mesure de gestion de ces plantations n'est décrite.

La MRA;r;aihima'n'de de“compléter la mesureproposée pﬁur créer ub ;i;SQUévvlsﬂéi des I"i'\smt'alnlyatioills I
”(Wmesurrg »I‘I_l16) par la g_ggc«:wrj?qgnrq_e_‘s modalités de gesﬁon et d’entretien des plantations. '

3.4 Changement climaﬁque et émissions de gaz a effet de serre

Le dossier propose une analyse des incidences sur les facteurs climatiques et les émissions de gaz & effet de
serre (p 249 de létude d'impact). La MRAe note que 'étude d’impact évalue uniquement les émissions de CO:
en phasé exploitation. Elle n'évalue pas les émissions de gaz a effet de serre durant.la phase de travaux (lies
aux transports a l'utilisation de matériaux et équipements, a I'évacuation des déblais) ni les émissions liées au
démantélement des installations. - Les méthodologies utilisées pour les calculs des’ émissions en phase
exploitation ne sont pas explicitées. Pour la MRAe, afin .de mieux appréhender I'ensemble des incidences,
positives comme négatives du projet, il est nécessaire que I'étude d’impact soit complétée par un bilan global des
émissions -de gaz & effet de serre du projet, intégrant la phase de travaux et la phase d'exploitation et en
précisant les méthodologies ou références utilisées. Ce calcul devra prendre en compte les opérations de
défiichement nécessaires sur la zone est et évaluer limpact de la suppression de ce puits de carbone.

La MRAeirécoh\mande de compléter I’éiude d’lm;act par un bilan carbone global chiffré sur 'ensemble
du cycle de vie des installations qul permette d’évaluer les incidences positives ou négatives sur le

climat.
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Interne

SNCF

SNCF IMMOBILIER | IMMOBILIER
DIRECTION IMMOBILIERE TERRITORRIALE GRAND SUD

Péle Environnement de Travail Ingénierie et Gestion Immobiliére

4 rue Léon Gozlan - CS 70014
13331 MARSEILLE Cedex 03

" Mairie de Saint-Nazaite
793, route Nationale 86
30200 SAINT-NAZAIRE

Vos Réf : PC n° 030 288 21 R0019/R0020/R0021
Nos Réf : CPS —n°828/829/830

by

marlene.saez@sncf.fr

OBJET : Commune de SAINT-NAZAIRE _
Demande d’avis sur les PC n° 030 288 21 R0019/R0020/R0021 présentés pat la SAS Soleil Eléments 9.

Marseille, le 01 mars 2022

Madame, Monsieut,

Vous avez bien voulu m’adresser, pour examen, trois' demandes de permis de construire ci-dessus référencées,
présentées par la SAS Soleil Eléments 9 représentée par Monsieur CICHOSTEPSKI Pierre-Alexandre
domiciliée au 5 rue Anatole France # MONTPELLIER (34000), concernant la construction d’une centrale
photovoltaique au 'sol sut les parcelles cadastrées Al n°'188/190/191/192/160/135/142/143/144/ 145/146
situées aux lieux-dits Les Aubians, Detbeze et Le plan 2 SAINT-NAZAIRE (30200). ,

Aprés examen des documents par nos services techniques et en application des dispositions édictées par le

‘code des transpotts relatives 3 la conservation du Domaine Public du Chemin de Fer, le projet tel quil est

-ptésenté fait I'objet d’un avis défavorable :-

Pout rappel, les permis de construire sont liés 3 une demande de traversée sous voie, dont le numéro
d’affaire est : GET SNCF n° 202103-SR-30-00167.
La validation fonciéte a été obtenue mais Pinstruction technique est toujours en cours.

D’aprés les plans, la traversée des voies fetrées est envisagée au droit d’une tranchée répertoriée
comme « ouvtage sensible ».

A A JNECLL

Pout mémoire Pintetlocuteut pour ce volet est :

Mathieu SERRETTA

SNCF RESEAU

DIRECTION REGIONALE LANGUEDOC-ROUSSILLON
INFRAPOLE LR — POLE INVESTISSEMENT TRAVAUX
4, rue Catalan, BP 91242

34011 MONTPELLIER Cedex 1

TEL. : +33 (0)6 98 6578 13

mathieu.serretta@ireseau.snch.fr
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En Pétat actuel, nous émettons un avis défavorable pour les raisons suivantes énumérées ci-dessous pour
chaque zone et permis correspondant.

Les points sut lesquels nous apportons des réserves :

1.

Zone Nord, PC 030 288 21 R0019 ;

v’ L’accés envisagé utilise un chemm (Parcelle Al n°189) faisant partie du Domaine Public Ferroviaire

(DPF), un‘autre accés doit étre trouvé, i défaut une régularisation fonciére doit étre effectuée aupres

de SNCF Immobilier :

Grégory SARRAZIN

Chargé d’Affaires

SNCF IMMOBILIER

Direction Immobiliére Territoriale Grand Sud

101 Allée de Delos

‘BP 91242 '

34011 Montpellier Cedex 1

TEL. : Mobile +33(0)6 17 70 63 45
egoty.sarrazin@sncf fr

v Aucun rejet hydraulique direct ou indirect vers le DPF ne doit étre effectué, il convient de nous

fournir les documents en attestant.

A Padresse, suivante .

SNCF RESEAU- INFRAPOLE Languedoc Roussillon

Direction de la Production - Péle maintenance EALE- SES-Domaines
4 Rue Catalan

34011 MONTPELLIER CEDEX 1

nadege.falguera@resean.sncf,

valeri Jresean. sn

En foriction de vos travaux et des prescriptions techniques vis-a-vis du Domaine Public Ferroviaire, une
convention de prestations de sécurité pourra &tre signée entre le maitre d’ouvrage et SNCF RESEAU, avant

tout démarrage des travaux.

v L’implantation du parc photovoltaique est prévue sur pieux par vibro-fongage ; au vu de la proximité

2,

immédiate des voies ferrées, une note méthodologique en adéquation avec les prescriptions
concernant utilisation d’engins puissants (cf « Directives de Sécurité Ferroviaire » IG 94589, .
référentiel de sécurité ferroviaire téléchargeable en ligne) doit étre fournie pour étre soumise 2 I'émude
de notre setvice d’ingénierie. '

8 :

v’ Aucun rejet hydraulique direct ou indirect vers le DPF sie doit étre effectué, il convient de nous

fournir les documents en attestant.

SNCF RESEAU- INFRAPOLE Languedoc Roussillon

Direction de la Production - Ple maintenance EALE- SES-Domaines

4 Rue Catalan .
34011 MONTPELLIER CEDEX 1
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En fonction de vos travaux et des prescriptions techniques vis-a-vis du Domaine Public Feiroviaire, une
convention de prestations de sécurité pourra étre signée entre le maitre d’ouvrage et SNCF RESEAU, avant
tout dématrage des travaux.

v

3.

v

L’implantation du parc ph_otovoltai‘qué est prévue sur pieux par vibto-foncage ; au vu dela proximité
immédiate des voies ferrées, une note méthodologique en adéquation avec les prescriptions -
concernant Putilisation d’engins puissants (cf « Directives de Sécurité Ferroviaire » IG 94589, '
réfétentiel de sécurité ferroviaire téléchargeable en ligne) doit étre fournie pour étre soumise 3 'étude
de notre service d’ingénierie.

Zone Est, PC 030 288 21 R0021 :

Eu égard 4 la proximité du passage 4 niveau (PN27 ligne ferroviaire 800000), 'accés prévu dans votre
projet n’est pas autorisé par nos services cat il est situé 3 moins de 25m de la barriére du PN.

De ce fait, 5i un véhicule ou engin venait 4 avoir des difficultés lors de sa giration, il poutrait alors
entraver la circulation routiére et créer un danger en bloquant un véhicule sur le PN par remontée de
file.

Un nouvel accés doit étre trouvé.

Si ce nouvel accés occupe une partie de la Parcelle AI 70 qui fait partie du DPF, une régularisation
fonciére devra étre effectuée auprés de SNCF Immobilier :

Gtégory SARRAZIN

Chatgé d’Affaires

SNCF IMMOBILIER

Direction Immobiliére Territoriale Grand Sud
101 Allée de Deélos

BP 91242

34011 Montpellier Cedex 1

TEL. : Mobile +33(0)6 17 70 63 45

ggggggy,ggtr@in@sncf. fr

Aucun rejet hydraulique direct ou indirect vers le DPF ne doit étre effectué, il convient de nous-
fournir les documents en attestant, compottant pour cette zone, le détail du dispositif de collecte des
i rnissell 3 défric]
SNCF RESEAU- INFRAPOLE Languedoc Roussillon
Direction de la Production - Pdle maintenance EALE- SES-Domaines
4 Rue Catalan .
34011 MONTPELLIER CEDEX 1
julien.segatra@rescan.sncf.fe
nadege falguecra@seseau.sncf.fr
aleric. vedrinid rescan. SNCl X

En fonction de vos travaux et des prescriptions techniques vis-a-vis du Domaine Public Ferroviaire, une

convention de prestations de sécurité
tout dématrage des travaux.

poutra étre signée entre le maitre d’ouvrage et SNCF RESEAU, avant

v L’implantation du patc photovoltaique est prévue sur pieux par vibro-fongage ; au vu de la proximité

immédiate des voies ferrée, une note méthodologique en adéquation avec les prescriptions concernant
Putilisation d’engins puissants (cf « Ditectives de Sécurité Ferroviaite » IG 94589, référentiel de
sécurité ferroviaire téléchargeable en ligne) doit étre fournie pour étre soumise 4 'érude de notre
service d’ingénierie. .

V' Des aménagements aux abords de Ja sous-station sont prévus, il convient donc de fournir une notice

détaillée, pour étude de notre service EALE.
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4. Base chantiet / base de vie

v 1] convient de nous transmettre le plan d’implantation: -

Une étude d’impact sur Paccessibilité aux sites d’implantations ainsi que les tépercussions des travaux et
livraisons sur les conditions.locales de circulation est indispensable.
Elle doit notamment respecter les éléments suivants ;

v’ Respect de Parrété ministériel de 2006, stipulant que le temps de traversée d’un passage 4 niveau pat
un véhicule nie doit pas excéder 8 secondes. Si cela ne pouvait pas étre respecté, il est impératif de
prendze contact avec SNCF RESEAU INFRAPOLE LR au minimum 4 mois 4 Pavance, afin de -
mettre en place une interruption des circulations ferroviaires.

v Concernant les Zones Ouest et Nord, Paccés aux chantiers par les engins de travaux et de transports
. de matériel devra impérativement se faire par Ouest sans traversée du PN.

¥’ Au droit de la sous station et dans les 25m de part et d’autre du PN, la mise en place d’éléments de
plus de 1,10m de haut de nature 4 masquer ou géner la visibilité n’est pas autorisée (ex : palissade
interdite). :

v Il convient également d’attester auprés des services départementaux de gestion des routes, quaucune
pancarte de signalisation de chaatier ne sera implantée dans 'accotement droit de la chaussée, dans
les 150m de part et d’autre du PN, soit 4 partir de la signalisation de danger A8.

v Aux abotds et au droit du PN, aucun stationnement de véhicules de quelque nature que soit, aucun
stockage, ni aucun élément de nature 3 entraver le fonctionnement routier des installations et Ia
visibilité des circulations lors du franchissement des voies ferrées ne sont autorisés.

v Une brise vue doit étré mis en place pout la zone Nozd afin de pallier la pollution visuelle et 4 tout
rsque d’éblouissement pouvant pertirber les conducteurs lors de leur franchissement du PN d’Est en
Ouest (implantation  affiner avec Pexpert PN SNCF RESEAU INFRAPOLE LR) :

GARCIA GILBERT Spécialiste Passage & Niveau

INFRAPOLE LANGUEDOC-ROUSSILLON

Pdle Maintenance
-Direction Régionale SNCF de Montpellier .
4, rue Catalan - BP 91242 - 34011 MONTPELLIER CEDEX 01

Portable ::07 60 07 38 96
ilbert ia@r ir

Enfin, lors de la réalisation de son projet, le maitre d’ouvrage s’engage 4 respecter les dispositions suivantes,
que je vous dernanderais de bien vouloir lui transmettre, soit :

o Le Respect des servitudes de type T1 grevant les propriétés tiveraines des voies fetrées en
particulier, en ce qui concerne :

- L’interdiction de procéder i lédification de toute construction, autre qu'un mur de clture, dans une
distance de deux métres d’'un chemin de fer (article 1.2231-5),
- Lés constructions qui ne doivent en aucun cas faire obstacle 4 'écoulement des eaux de pluie issues de la

plate-forme de la voie,
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~ Les eaux pluviales qui ne doivent en aucun cas étre déversées vers le domaine ferroviaire, et qui devront
étre captées et renvoyées vers la voitie communale, '

- L’int'crdiction' de pratiquer, sans autorisation préalable, des excavations dans une zone de largeur égale 2 la
hauteur verticale d’un remblai de chemin de fer de plus de trois métres (article £.2231-6), .

- Linterdiction de déposer des matiéres/ objets quel qu’ils soient, sans autorisation préfectorale préalable, 3.
moins de cinq métres d’un chemin de fer (article L2231-7), ’ .

- Linterdiction de planter des atbres 4 moins de 2 métres du chemin de fer (par renvoi i l'article R116-2 du
code de voitie routiére).

Les exploitants ferroviaires ont par ailleurs des prérogatives : ils peuvent étre autorisés A occuper
temporairement des tetrains privés pour effectuer des travaux publics, ils peuvent aussi réaliser des travaux de
débroussaillage en zone boisée.

o Le Respect de la circulaite UHC/QC 1/4 N° 2000-5 du 28 janvier 2000 ainsi que les décrets et arrétés
auxquels elle fait référence imposant des mesures de protection acoustique aux constructeurs de bitiments
" en fonction des infrastructures de transport terrestre existantes-ou prévues. :

Notamment, il sera nécessaite de respecter l'arrét‘éf du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des .
infrastructures de transport terrestres et A l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les. secteurs
affectés par le bruit en application du décret n? 95-21 du.9 janvier 1995 pour les zones ayant fait 'objet d'un

arrété préfectoral de classement.

o . Enfin, aucun acceés n’étant autorisé sur le domaine ferroviaite et en raison des risques encourus, il est
indispensable qu’une cléture défensive soit établie, entretenue et maintenue en limite et sur sa
propriété (sans’ mitoyenneté avec le domaine public). d’un modélé défini en accord avec le
propriétaire du domaine ferroviaire, et que les murs soient de hauteur suffisante ; cette cléture

~ défensive devant étre installée avant tout début de travaux.

Je teste A votre disposition pour: tous ‘renseignements complémentaires et je vous prie d’agréer, Madame,
Monsieur, 'assurance de ma considération distinguée. ‘

Le Responsable de PEquipe N
Pole Envitonnement de Travail Ingéni_gtie et Gestion Immobiliére.

Philippe KRAUS



IMMOBILIER

péle Environnement de Travail Ingénierie et Gestion Immobiliére

4 rue Léon Gozlan - CS 70014
13331 MARSEILLE Cedex 03

Maitie de Saint-Nazaire
793, route Nationale 86
30200 SAINT-NAZAIRE

Vos Réf: FC' n° 030 288 21 R0019/R0020/R0021
Nos Réf : CPS —n°2023/120 deuxi¢me avis

marlene.saez@snck fr-

'OBJET : Commune de SAINT-NAZAIRE

Demande d'avis sut les PC n° 030 288 21 R0019/R0020/R0021 présentés par la SAS Soleil Eléments 9.
Marseille, le 24 avsil 2023

Madame, Monsicut,

Vous avez bien voulu m’adresset, pour examen, trois demandes de permis.de construire ci-dessus référéncées,
présentées par la SAS Soleil Eléments 9 -représentée par Monsieur CICHOSTEPSKI Pierre-Alexandre
domiciliée au 5 rue Anatole France 2 MONTPELLIER (34000), concemnantla construction d’une centrale
photovoltaique au sol sur Ies parcelles cadastrées Al n® 188/190/191/192/160/135/ 142/143/144/145/146
situdes aux lieux-dits Les Aubians, Derbeze ét Le plan 4 SAINT: NAZAIRE, (30200). =~ = -

Aprés examen des documents par nos sctvices techniques et én application des dispositions édictées
par le code des transports, de Posdonnance n°® 2021-444 du 14/04/2021 et du décret n°2021-1772 du
22/12/2021, relatifs '3 la protection du Domaitie Public Fetroviaire (DPF), le projet tel qu’il est
présenté fait Pobjet d’un gvis favotable sous réserves des engagements/conditions suivants :

Aprés instruction technique des documents complémentaires regus le 2 mars 2023, SNCF Réseau
INFRAPOLE LRO, émet un avis favorable aux travaux relatifs 3 la réalisation de parcs d’ombridres
photovoltaiques, MOA ELEMENTS GREEN, sous les téserves suivantes & respecter :

1/ Pout le risque d’éblonissement des usagers de la route-3 Papproche du passage 2 niveau n® 27" ~
Le choix des végétaux pour masquet doit se porter sur des plantes 2 feuillage persistant (arbuste & privilégier),
non saisonniéres. N

En attendant la pousse des végétaux, un brise viic ou palissade cccultant doit étre installé dés Ia mise en

ceuvre des panneaux photovoltaiques.

2/ Les prescriptions festovidires relatives 2 Pavis émis par le setvice de Vingéhietie I&P PRI GC SNCFE Réseau
joint au présent courrier. Avis circulaite/PRI MP GC indice n°1.

3/ Les servitudes et autres presceiptions ferrovigires générales (P]. Notice IPOLE LRO 10.22 V4) ainsi que les
prescriptions déji émises au précédent avis du 01/03/2022 (en PJ)) '



4/ Préalablement au démarrage des travaux, les modalités d’implantation de la cltute en bordure du Domaine
Public Ferroviaite, des voies ferrées circulées, (surveillance, grillage avertisseut, etc.) doivent étre réalisées en
cosicertation avec nos représentants locaux de I'Unité Tegritoriale Maintenance UTM Est 2 contacter : '
Référent OA/OT : florent pansier@sescan.snc

copie ; jean-philippedelorme(@rescausnchfc

A notet que le présent avis est distinct de Pinstruction en cours des. travaux de traverséé souterraine prévue
sous le Domaine Public Ferroviaire pour lesquels un contrat détude technique et de sécurité doit étre signé.

entre la MOA- et P'INFRAPOLE LR ' SNCF Réseau (contact Pdle Investissement Travaux —

raphael hyeggg@gﬁegu,sgcf.fr)t o

A toutes fins utiles, rappel des setvitudes publiques générales et prescriptions techniques relatives au
Domaine Public Ferroviaite (DPF) affecté 2 SNCF Réseau : :
(CE Code dés transports et référentiel ferroviaire IG 94 589)

Afin de préservet les installations ferroviaires, garantir la sécurité des citculations et se prémunir d’éventuels
contentieux, information est porté¢ au demandeu/pétitionnaire/ futur maitre d’ouvrage (MOA), des -
servitudes générales publiques et prescriptions techniques suivantes: -

Les servitudes d’inconstructibilité ou de recul sont calculées & partit de la limite d’emprise dé la voie fertée qui
est définie réglementairement par Varticle R. 2231-2 du code des transports. La limite de Femprise de la voie
ferrée (limite légale = limite protégée) est indépendante de la limite réelle de propriété entre les terrains
appartenant au DPF et les tetrains riverains. .~

Dés la conception, l'implantation d’un projet de construction ou d’aménagement est fonction de Ia limite de
propriété et de la limite légale par rapport & laquelle des marges de reculs s’appliquent. La fixation de ces deux
limites est un préalable 3 tout dépot d'autorisation d’utbanisme (cf. point 7). -

ﬁL’emptisedelavoiefq:éc‘estains;idéﬁhie‘?seloqlccas,ipakti!:: 5 .
» De P'aréte supérieure du talus de déblai, ou du nu arriére du mur "de souténement ou de la paroi revétue

associée ;

¢ De Paréte infétienre du talus du remblai, ou-du nu avant du tour de souténement ou de la paroi revétue

associée’; . o

* Du bord extérieur des fossés ;

¢ Du bord extédieur de Pouvrage datt aérien ;

* Dubord cxnéncutduqum : : ‘

« De la surface extérieure, ou extrados, de Pouvrage d’art soutetrain ;.

« De la clbture de la sous-station électrique ;

* Du mur du poste d’aiguillage ;

* De la clbture de Pinstallation radio ; .

« Ou, 3 défaut, d’une ligne tracée, soit & deux métres et vingt centimétres pout les lignes ou sections de ligne

ol n’est pas circulé ou citculé jusqu’a 160 km/h, soit 4 trois métres pour les lignes ou section de lignes out il

est circulé i plus de 160km/h, 2 partir du bord extérieur du rail de la voie ferrée :

> 1, Constmuctions (article L.2231-4 et R.2231-4 du Code des Transports) : -

Aucune construction, autre qu'un mur de cléture, ne peut étre établie dans une distance de 2 m de Vemprise de la
vois forrée (Cest-a-dire la limite 1égale=limite protégée). .

Remarque : un mur de souténement servant de soubassement 3 une cloture est une construction et non une
-cl6ture classique. o

Cette distance d’inconstructibilité est portée 3’3 m pour les ouvrages d’art souterrains et 2 6 mpour les
ouvrages d’art aériens. - ‘ _ .

Il en résulte que, si les murs de cloture peuvent étre établis 4 Ia limite réelle de propriété, en revanche les
‘constructions doivent subir un reculement en fonction de Pemprise de la voie ferrée qui est 4 déterminer sclon
le profil d’implantation dela yoie ferrée ou de Pexistence d’un ouvrage d’att aérien ou souterrain. '



> 2, Ecoulement des eaux (article 1.2231-2 du Code des Transports, article 640 et 641 du Code civil) :

‘Les riverains du DPF doivent recevoir les eaux naturelles telles que eaux pluviales, de source ou d’infiltration
provenant normalement de la voie ferrée ; ils ne doivent rien entreprendre qui serait de nature 3 géner leur
ibte écoulement ou i provoquet leur refoulement dans les emprises ferroviaires. :

‘Les riverainis peuvent laisser écouler sut e DPF les eaux naturelles de leur fonds, dés Finstant qu’ils n’en
modifient ni le cours ni le volume, deux conditions cumulatives. - =
Pa ailleurs, tout déversement, écoulement ou rejet direct ou indirect, qu'il soit diffus ou non, d’eaux usées,
d’eaux industrielles ou de toute autre substance, notamment polluante ou portant atteinte aux emprises
ferroviaires est interdit sur le DPF.. .

Tout rabattement des eaux de nappe souterraine est interdit.

> 3. Plantations (L.2231-3 et R.2231-3 du Cod¢ des transpotts) :

rmpictemens G ia Ve

11 est interdit d’avoir des arbres, branches, haics ou raciries qui empiétent sur le DPF compromettent la
sécurité des circulations ou génent la visibilité de Ja signalisation ferroviaire. © . - .

Leuss propriétaires sont tenus de les élaguicr, de les tailler ou de les abattre afin de respecter cette interdiction.
Tl est recommandé aux propriétaires d’anticiper leurs nouvelles plantations, quant au choix des espéces et
d’implantation, en conformité avec-cette dispcsition Jégale. = =

Pour des raisons impéricuses tenant 3 la sécurité des cireulations ferroviaires, et aprés constat par proceés-
verbal-par un agent assermenté missionné du gestionnaire d’infrastructure, les opérations d’élagage, de taille ou
‘d’abattage des arbres, branches, haies ou racines peuvent étre effectuées d’office, aux frais du propriétaire, par
le gestionnaite d'infrastructure. - : :

Prescription itives 4 2 lagage ;.

Bu égard aux risques ferroviaires ainsi qu’a la protection des circulations et infrastructures ferroviaires, des
mesures particuliéres de-protection doivent étre mises en ceuvre pour P'abattage, P'élagage, le démontage, le -
dessouchage des arbres en bordure du DPF (chute de branche, engins, gabarit engigé,etc). - .
Aussi, le mode opératoire et les mesures de sécurité idoines 3 niettre en ccuvre avec du personnel habilité en la
‘matiére, doivent faire Pobjet d’un avis technique délivré par SNCF Réseau INFRAPOLE LR. =
Préalablement audits travaux, le MOA doit s’obliget 4 se rapprochet, I¢ plus en amont possible et au minimum
4 mois avant toute intervention, de s '

Cf. Index: des commanes aijoint (Annexe 3) pour obtenir es coordonndes des représentants locaix de FINFRAPOLE LR
SNCF Résean. : : :

L’ensemble des prestations mises en ceuvre par PINFRAPOLE LR SNCF Réseau, seta & la charge
financiére du MOA. : .

> 4, Dépbts et rétention deau (article L.2231-6 et R: 2231-6 du Code des Transporte): ..

Est interdit tout dépét, de quelque matiére que ce soit, toute installation de systéme de rétention d’eau (bassins
de rétention, piscine, fossé, noue de rétention, réservoir d’eau et citernes), 2 moins de 5m de Pemptise:de Ia
voie fetrée ou, le cas échéant, par rapport 3 Pouvrage d’art, Pouvrage en tetre ou la sous-station électrique
(C’est-3-dire par rapport A la limite 1égale=limite protégée).

> 5, Terrassements, démolition, fondations et excavations (Article L.2231-5 et R. 2231-5 du Code des
Transports et IG 94589) :
5.1 Excavation servitude :

Lorsque la voie se trouve en remblai ou déblai, dont le talus est inférieur ou supéricur 3 3 métres au-dessus du
terfain naturel, la distance d’interdiction des terrassements, excavations.ou fondations est égale 4 la hauteur ~
verticale du remblai, mesurée 2 partit du pied ou de la créte du talus. -

Par ailleurs et en'toute hypothése, il est interdit de réaliser, dans une distance inférieure 4 50 métres de
Pemptise de la voie ferrée ou, le cas échéant, par rapport 4 louvrage d’att, Fouvrage ea terre ou la sous-station
&lectrique et sans la mise en ceuvre d'un systéme de blindage, tout terrassement, excavation ou fondation dont



un point se trouverait ine profondeur égale ou supéﬁquié aux deux tiers de la longueur de la projection
horizontale du segment l¢ plus coutt le reliant 4 Pemprise de la'voie ferrée (3H pour 2V).

2 Excavatio ntie rroviaire IG 9 8} 10q 20 1 Ant exXt N €
Les travaux 'd’qxcavaﬁoq sans condition de blindage doivent &tre réalisés au-dessus du plan PO (cf ctoquis
Annexe 2 et5) ' o o

(profondeur de fouille distinguée des fondations) doit étre justifiée en attestant de la conformité par un dossier
technique, avec les dispositions légales et faire obligatoirement Fobjet d'une étude pour vérification par SNCF
‘Réseau en adressant un dossier complet 3 'INFRAPOLE LR. - »

Les conditions d’excavation des points 5.1 et 5.2 sont cumulatives.

‘Eu égard i la configuration des lieux i proximité de Pemprise protégée de la voie ferrée, ‘toute excavation

d’engin:

2.3 Prescription inig tion d X g fortes puissa;
(Référentiel

s e

;blll

ferroviaire IG 94589 Annexe 2 et extrait IN 1226 Annexe 4): T
Certains engins puissants peuvent induire des tassements et/ou déformations des voies ferrées causant des
‘nuisances au fonctionnement des installations ferroviaires. ) :

Dans un tayon ¢ m s de 30 meties autour ge ia VOIE .seulel’uﬂlisaﬁond’enginaileléte
 catégorie (engins de petite puissance ne développant qu'une faible énergie vibratoire) est autorisée :
- Les engins de compactage ; compacteurs i pneus de poids inférieur 4 10 tonnes, compacteur A rouleaux de
poids inférieur 3 5 tonnes, rouleaux et plaques vibrantes de type léger 4 conducteur non porté. .
- Les engins de frappe : brise-roches dont la puissance est inférienre 4 1800 joules par coup, les pelles et autres
engins utilisés pour le mouvement de tetre meuble, sondeuses ou perforatrices légétes (moins de 20 KW), les
marteaux petforateurs légers manceuvrables & la main. '

Dans le cas ou le décla toﬂMOAenviéagedépgoCéd“:
-3 utiliser, dans T

21 1300

engins et matelSstibduirc des vibrations avec des s Iourds de terassements dits de 3¢éme

L'obtention d’une dérogation patr SNCF Réseau est exigée, avec la mise en ceuvre d’essais et mesures de
vibtations, reconnaissances, études spécifiques de structure d’ouvrage, distances limites d’utilisations, etc.

Le déclarant ou MOA doit se rapprocher avant toute intervention, suffisamment 3 avance,de . .
PINFRAPOLE LR SNCF Réseau (coordonnées en entéte) afin d’étudier auprés du service de Fingénierie une
dérogation avec des mesures de sécutité et surveillance spécifiques, dont l¢ surcoiit financier sera 4 la charge-
du demandeur ou MOA et la fise en ceuvre des otils de mésures, fonction des plages travaux disponibles vis-
3-vis de Pexploitation ferroviaire sur le DPF.

> 6. Zone d’évolutions des engins et matériel de chantier :~ 4
Lé MOA doit respectet la zoné dite « interdite » et la zone dite de « protection » (cf. Annexe 3) : :
Tenir compte du risque d’empoussiérement, toutcfois pas d’arrosage/aspession A proximité des installations de

traction électrique, -

5.1 Les engins et matériels de chantict _engi nedoiventenaucuﬂcaspénéuqtil’intéﬁéur
d'une zone dite - zone interdite - délimitée par ug plan vertical situé 2 3 m de I'axe du rail ou d'installations

&lectriques sous tension (y comptis feedets). Les zones d’évolution des engins doivent étre matérialisées sut le
terrain et apparaitre, dans toutes les phases travaux (y compris phase de manutention), sur les dessins -

d’exécution. G
6.2 Cas des grues routiéres : Tous les déplacements de charges (colis manutentionnés ou éléments mobiles
des grues) et toutes lés manutentions de pigces 2 Pintérieur de la zone délimitée par un plan vertical situé.d 5 m



de Paxe du rail exploité sont interdits: Cette zone dite - zone de protection- est 4 augmenter pout tenir compte
du ballant des charges dont Pamplitude doit donc avoir été évaluée. C o '

- tour : Les régles précédentes relatives 4 Putilisation des grues routiéres sont applicables
dans le cas des grues A tour ; toutefois la zone de protection est agrandie-: elle est définie par un plan vertical 2
6 m de Paxe du rail exploité, distance 3 miajorer pout prendre en compte le ballant des charges.” = -
“Aucun survol de la plateforme ferroviaire n’est autorisé en mode charge (fléche et ballant).

FEu égard aux régles de non-suevol des installations ferroviaites et mise au rail éventuelle, issues des référentiels
ferrovidires IG94589 et IG 90033 (Aonexes 2 et 3 — extraits), il appartient au maitre d’ouvrage dattestet

auprés de SNCF Réseau de Iabsence de risque nouveau (ballant, risque électrique, etc) en adressant un dossier

a ° ) N . .
SNCF RESEAU ~ DIRECTION GENERALE INDUSTRIELLE ET INGENIERIE Direction Zone
Ingéniesie SUD-EST Péle REGIONAL INGENIERIE DE MONTPELLIER GROUPE GENIE CIVIL 4
~ 'Rue Catalan — BP 91242 — 34011 MONTPELLIER CEDEX 1 parcaxel burette@rescausnchfe

Les prestations d’études réalisées par le Service de FIngénierie de SNCF Réseau sont i la charge financiére du
maitre d’ouvrage par le biais d’un’ contrat AMOA.

La saisiné dudit service doit &tre anticipée le plus en amont possible avaat toute installation et le MOA devra
assumer ou transférer Pobligation 3 Pentreprise titulaire des travaux, une mission "AMOA « sécurité
ferroviaire » pout le sujet grue lors de la phase REA des travaux.

6.4 Programmation des travaux intetférents avecle DPE

Cela peut aller jusqu’a A-3 selon la nature, la méthodologie et les besoins capacitaires du chantier en termes de
sécurité des citculations (interceptions, limitations de vitesses etc...). Une anticipation par le MOA est
recommandée en se rapprochant le plus en amont possible de INFRAPOLE LR.

rogiammaton d

> 7. Avant-projet préalablement 2 un dépdt d’autorisation d’urbaniste :

Dés la conception, Pimplantation d’un projet de construction ou d’aménagement est fonction de la limite de
propriété et de Ia limite légale par tapport i laquelle des marges de reculs s’appliquent. La fixation de ces deux
linites est un préalable 4 tout dépdt d’autorisation d’urbagisme, -

7.1 Collecte de données pour la conception d'un projet (levé topographique, délimitation, etc.), si un accés an
DPPF est nécessaire, il convient de contacter au préalable notre représentant local, afin d'organiser
impérativement la sécurité d'une intérvention d'un tiers (géométre, etc.) sur les emprises ferroviaires avec

Paccompagnement d’un agent habilité : > . .
G Indexc des communes cioint (Amnexe 1) pour obienir les coordonndes des représentants locanx de FINFRAPOLE LR

ablissement ges

pées avec le DPF en vue dune construction pout

ajuster la conept_ion d pet en squence. » ‘
Selon le décret du 22/12/21 sut la protection du DPF, la fixation amiable des limites du DPF au droit des.
propriétés riveraines est effectuée au moyen d’un PV de délimitation avec plan inhérent, par un géométre

expert. La signature du PV niatérialise Paccord.

Pour ce faire, il convient de ptocéder_ 3 la délimitation des parcelles par le géométre du MOA qui doit se
rapprocher en amont du prestataire de SNCF Réseau, SNCF IMMO DIT Grand Sud, afin de connaitre la.
marche 2 suivre:

.

(Copie angeliquehomez@snclx et cheistophe.chandard@sncf fr)
Un plan parcellaire établi lors de la construction de la voie ferrée sera transmis aux intéressés.

Le géométre devra calquer son projet de plan sur celuici-en faisant appataitre la limite cadastrale, la limite
du DPF avec les distances des. deux cdtés de Paxe de la plateforme ferroviaire, la distance au tail le
plus proche du projet, les murs, clotures, talus, fossés, chemins, bitiments, installations ferroviaites
et ouvtages d’art et envoyer sa proposition de délimitation par coutriel pous analyse au setvice susmentionné.
La délimitation avec le parcellaire permettra Qétablis Ia limite réelle de proptiété et par la topogeaphie la limite

légale (=limite & protéger de la-voie ferrée par rapport 3 laquelle s’appliquent les servitudes générales publiques



qui frappent la parcelle riveraine ‘avec des marges de reculs au sens du Code des transpotts), utile 3 la fixation
des reculs.des constructions, dépdts, tout systéme de rétention, etc. '

> 8. Servitudes au ctoisement des passages & niveau (PN) (L. 114-6 du code de la voirie routiére):
11 s'agit d'une servitude de visibilité sappliquant 2 la diligence de l'autorité gestionnaire de la voie aux
proptiétés riveraines ou voisines du croisement i niveau d'une voie ferrée :

+ Obligation de supptimet les miurs de clétures, ourde les remplacer par des grilles, de supprimer lés plantations
génantes, de ramener et de tenir le fecrain ef toute supetstructute 3 un niveau au plus égal au fiveau qui est fixé
par le plan de dégagement (1°de Particle L114-2 du code de Ia voirie routiére) ; 1,10 m de hauteur. . *
» Interdiction absolue de bitir, de placer des clotures, de rembilayer, de planter et de faire des installations
“quelconques au-dessus du niveau fixé pat e plan de dégagement (2° de l'article L.114-2 code de la voirie -
- routiére) ;1,10 m de hauteut. . N Sl e ‘ '
* Droit pour I'autorité gestionnaite de la voie d'opérer la tésection des talus, remblais et de tous obstacles
naturels de maniére 3 réaliser des conditions de vue satisfaisantes (3° de Patticle L.114-2 code de la voirie
routiére). - - - ‘ .
Les servitudes au croisement dés passages i niveau peuvent nécessiter Padoption préalable d’un plan de
dégagement, qui détermine pout chaque parcelle les terrains sur lesquels s’exerceat les servitudes de visibilité et
définit ces servitudes. - - o ‘
Aux abords et au droit des passages & niveau, INFRAPOLE LR SNCF Réseau précise qu'aucun
stationnement de véhicule de quelque natire que ce soit, aucun stockage, ni aucup élément de natured - -
entraver leur fonctionnement et Jeur visibilité des installations de sécurité 2 Papproche et au franchissemeat

des voies ferrées, ne sont autorisés.

> 9. Enseignes ou sources lumineuses (Article L. 2242-4-7° du code des transports) : -

11 est intérdit de laisser subsister, aprés mise en demeure du préfet de les supprimer, toutes installations
luniineuses et notamment toutes publicités lumineuses au moyen daffiches, enseignes ou panneaux lumineux
ou réfléchissants lorsqu’elles sont de nature 4 créer un danger pouz la circulation des convois en raison dela
géne qu'elles apportent pour J'observation des signaux pat les agents des chemins de fer.

> 10. Prospects susceptibles d’affecter le DPF : : . .

L'attention des constructeuts est appelée sur le fait qu'au regard de Papplication des régles définies pat les
documents d’urbanisme, le domaine ferroviaite doit tre assimilé, non pas i la voie routiére, mais Aune -
propriété privée, sous réserye, le cas échéant, des particularités tenant au régime de la domanialité publique.

Les constructeurs ne peuvent, par conséquent, constituer sut ie domaine fertoviaire les prospects qu'ils sont en
droit de prendre sur la voie routiére. Ils sont tenus de se conformer aux dispositions relatives 3 Pimplantation
des bitiments pat rapport aux fonds voisins, telles quelles sont prévues pat le Plan Local d’Utbanisme
(P.L.U.); ou i défaut, par le réglement national d’utbanisme. : . '

En outre, compte tenu des nécessités du service public du chemin de fer, des prospects ne peuvent grever les
empiises ferroviaires que dans la mesue od ils sont compatibles avec Paffectation donnée & ces emprises.

Dés loss, tout constructenr qui envisage d’édifier un bitiment qui prendrait prospéct sur le domaine
ferroviaire, doit se rapprocher du prestataire de SNCF Réseau, SNICF IMMO Ditection Immobiliére
Territoriale (DIT) Grand Sud. Elle examine alots si les besoins du setvice public ne s'opposent pas.a la
création du prospect demandé. Dans Paffirmative, elle conclut, avec le propriétaire du prospect intéressé, une
convention aux termes de laquelle elle accepte, moyennant le versement d'une indemnité, de constituer une -
servitude de non-aedificandi sur la partie du domaine ferroviaite frappé du prospect en cause.

Si cette servitude affecte un tetrain dépendant du DPF, la convention précitée ne deviendra définitive qu'apzés.
Pintervention d’une décision de déclassement en volume des tefrains concernés. '

> 11, Jouts - Vues ~ Issues : .
_ Le domaine public ne pouvaat étre grevé de servitudes d’intérét privé, SNCF Réseau consetve la faculté de
construire A toute époque 3 la limite des emprises ferroviaires. Elle pourrait donc, en principe, masquer les
jouts et vues de bitiments voisins, sans qu'il en résulte, pour les propiiétaires riverains, un dtoit 4 Pindemnité.



> 12. Le constructeur devea se prémunir-contre les nuisances sonotes fetroviaites suivant les lois,
décrets et arrétés en vigueur. Il conviendra que soient strictement réspectés la circulaire UHC/QC 1 /4N°
2000-5 du 28 janvier 2000 ainsi que les décrets et arrétés auxquels elle fait référence, imposant-des mesures de
protection 4coustique aux constructeurs de bitiments en fonction des infrastructures de transport terrestre
existantes ou prévues.
Notamment, il sera nécessaite de respecter Jairété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des
infrastructures de transport tetrestres et  lisolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs
affectés pat le bruit en application du décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 pout les zones ayant fait 'objet dun
arrété préfectoral de classement. - . i :

> 13. Clotute de type défenisif de 2 inétres de hauteut (modéle non imposé répondant au critére défensif)
continue, non mitoyenne, scellée au sol en mode construction ét exploitation est demandée en bordure de tout
projet de construction ou d’aménagement, doublé d’un dispositif anti-intrusion adapté 2 la destination des
lieux riverains du DPF.

Je treste 3 votre disposition pour tous renseignements complémentaires et je vous prie d'agréer, Madame,
Monsieur, Fassurance de ma considération distinguée. i

Le Responsable de PEquipe A . .
Péle Environnement de Travail Ingénierie et Gestion Immobiliére

Bruno KELLE






DIRECTION GENERALE DES OPERATIONS ET DE LA PRODUCTION . RESEAU
ZONE DE PRODUCTION SUD-EST . .
INFRAPOLE LANGUEDOC ROUSSILLON OCCITANIE

Péle maintenance SES — EALE —Domaines . .
4 tue Gatalan — BP 91242 -~ 34011 MONTPELLIER CEDEX 1
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NOTICE INFRAPOLE LR Occitanie
a destinstion des tiers

| : :
Cf. Code des transports et référentiel ferroviaire IG 94 589..

Afin.de préserver les.installations ferroviaires, garantir la sécurité"des circulations et se prémunir.
d’éventuels éontentieux, information est portée au demandeur/pétitionnaire/ futur maitre.d'ouvrage
(MOA), des servitudes générales publigues et prescriptions techniques suivantes :

Les servitudes d'inconstructibilité ou de recul sont calculées a partir de la limite d’emprise de la voie
ferrée qui est définie réglementairement par Varticle R. 2231-2 du code des transports. La limite de
Pemprise de la voie ferrée (limite légale = limite protégéé)' ést indépendante de la limite réelle de
propriété entre les terrains appartenant au DPF et les terrains riverains. '

Dés la conception, 'implantation d’un projet de construction ou d’aménagement est fonction de la
limite de propriété et de la limite légale par rapport 3 laquelle des marges de reculs s’appliquent: La
fixation de ces deux limites est un préalaple A tout dépbt d’autorisation d’urbanisme (cf. point 7).

L’emprise de la'voie ferrée est ainsi définie, selon [e cas, a partir :
e De laréte supérieure du talus de déblai, ou du nu arriere du mur de souténement ou de fa
paroi revétue associée ;
e De Faréte inférieure du talus du remblai, ou du nu avant du mur de souténement ou de la
paroi revétie associée; -
Du bord extérieur des fossés ;
Du bord extérieur de Fouvrage d’art aérien ;
Du bord extérieur du quai ;.
De la surface extérieure, ou extrados, de l'ouvrage d’art souterrain ;
De la cldture de la sous-station électrique ;
Du mur du poste d'aiguillage ; -
De la cléture de linstallation radio ;
Ou, 2 défaut, d’une ligne tracée, soit 3 deux métres et vingt centimétres pour les lignes ou
sections de ligne ot il n’est pas circulé ou circulé jusqu’a 160 km/h, soit  trois métres pour les
lignes ou section dé lignes ou il est circulé 3 plus de 160km/h, a partir du bord extérieur du rail

de la voie ferrée:
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> 1. Constructions (article L.2231-4 et R.2231-4 du Code des Transports) :
Aucune construction, autre qu’un mur de cloture, ne peut étre établie dans une distance de 2 m de
I'emprise de la voie ferrée (c'est-a-dire la limite Iégaleélimite protégée).
Remarque : un mur de souténement servant de soubassement 3 une clture est une construction et

non une cléture classique..

Cette distance d'iriconstructibilité est portée a 3 m pour les ouvrages d’art souterrains et 3 6 m pour
les ouvrages d’art aériens. . - '

il'en résulte que, si les murs de cléture peuvent étre établis a la limite réelle de propriété, en revanche
les constructions doivent subir un.reculement en fonction de Femprise de.la voie ferrée qui'est &

déterminer selon le profil d’implantation de fa voie ferrée ou de Pexistence d’un ouvrage d'art aérien
ou souterrain. .

> 2. Ecoulement des eaux (article L.2231-2 du Code des Transports, article 640 et 641 du Code
civil) : ' ‘ o
Les riverains du DPF doivent recevoir les eaux naturelles telles que eaux pluviales, de source ou
d’infiltration provenant normalement de la-voie ferrée ; ils ne doivent rien entreprendre qui serait de.
nature a géner leur libre écoulement ou & provoquer leur refoulement dans les emprises ferroviaires.
Les riverains peuvent laisser écouler sur le.DPF les eaux naturelles de leur fonds, dés Finstant qu’ils
n’en modifient ni le cours fi le volume, deux conditions cumulatives. e B e
Par ailleurs, tout déversement, écoulement ou rejet direct ou indirect, qu'il soit diffus ou non, d'eaux
usées, d’eaux industrielles ou de toute autre substance, notamment polluante ou portant atteinte aux
‘emprises ferroviaires est interdit sur le DPF.
Tout rabattement des eaux de nappe souterraine est interdit.

» 3. Plantations (L.2231-3 et R.2231-3 du Code des transports) :
.1 Empiétem lay ion : '
1l est interdit d’avoir des arbres, branches, haies ou racines qui empiétent sur le DPF compromettent
la sécurité des circulations ou génent la visibilité de la signalisation ferroviaire.
Leurs propriétaires sont tenus de les élaguer, de les tailler ou de les abattre afin de respecter cette
interdiction. Il est recommandé aux propriétaires d'anticiper leurs nouvelles plantations, quant au-
- choix.des espéces et d’implaritation, en conformité avec cette disposition légale. ~ :
Pour des raisons impérieuses tenant 3la sécurité des circulations ferroviaires, et apres constat par
procés-verbal par un agent assermenté missionné du gestionnaire d'infrastructure, les opérations
‘d’élagage, de taille ou d’abattage des arbres, branches, haies ou racines peuvent étre effectuées

d’office, aux frais du propriétaire, par le gestionnaire d'infrastructure.

NOTICE INFRAPOLE LRO - Groupe Domaines 10.22
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3.2 Prescriptions relatives & Pabattage et élagage -
Eu égard aux risques ferroviaires ainsi qu’a la protection des circulations et infrastructures ferroviaires,
des mesures particuliéres.de protection doivent &tre mises en ceuvre pour I'abattage, I'élagage, le

démontage, le dessouchage des arbres en bordure du DPF (chute de branche, engins, gabarit engagé,
etc.) '

Aussi, le' mode opératoire et les mesures de sécurité idoines a mettre en ceuvre avec du personnel
habilité en la matiére, doivent faire 'objet d’un avis technique délivré par SNCF Réseau INFRAPOLE LR.
Préalablement audits travaux, le MOA doit s’obliger a se rapprocher, le plus en amont possible et au
minimum 4 mois avant toute intervention, de:

Cf. Index des communes ci-joint (Annexe 1) pour obtenir lés coordonnées des représentants locaux de

VINFRAPOLE LR SNCF Réseau.

l'ensemble des prestations mises en ceuvre par 'INFRAPOLE LR SNCF Réseau, sera 3 la charge
financiére du MOA.

> . 4. Dépéts et rétention d’eas (article L.2231-6 et R. 2231-6 du Code des Transports) : -
Est interdit tout dépdt, de quelque matiére que ce soit, toute installation de systeme de rétention
d’eau (bassins de rétention, piscine, fossé, noue de rétention, réservoir d’eau et citernes), a moins de
5m de Pemprise de la voie ferrée ou, le cas échéant, par rapport 2 Fouvrage d’art, I'ouvrage en terre
-ou la sous-station électrique (c’est-a-dire par rapport a la limite Iégale=limite protégée).-

» 5. Terras’eménts, démo_iltion, fondations et exi:avations (Article L.2231-5 et R. 2231-5 du
Code des Transports et IG 94583 ) : -

. 5.1 Excavation servitude :

Lorsque la voie se trouve en remblai ou déblai, dont le talus est inférieur ou supérieur & 3 métres au-
dessus du terrain naturel, la distance d’interdiction des terrassements, excavations ou fondations est
égale 3 la hauteur verticale du remblai, mesurée 3 partir du pied ou de la créte du talus.

Par ailleurs et en toute hYp‘o'thbése,. il est interdit de réaliser, dans une distance inférieure 4 50 métres
de emprise de la voie ferrée-ou, le cas échéant, par rapport 3 'ouvrage d'art, I'ouvrage en terre ou la
sous-station électrique et sans la mise en ceuvre d’un systéme de blindage, tout terrassement,
excavation ou fondation dont un point se trouverait 3 une profondeur égale ou supérieure aux deux
tiers de la longueur de la projection horizontale du segment le plus court le reliant 3 'emprise de la

voie ferrée (3H pour 2V).

les n tifs.de profils
Constrictond provimth dine vole € dibisl Tesrassement ou excavations sans bindage 3 proximiE| - i
-1

excavation sans condition de blindage doivent &tre réalisés au-dessus du plan PO (cf.

Les travaux d’exca
croquis Annexe 2 et 5).

EC— — N PO S, - e
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Eu égard a la configuration des lieux a ﬁroximifé de I'emprise protégée de la voie ferrée, toute
excavation (profondeur de fouille distinguée des fondations) doit étre justifiée en"attestant de la
conformité par une dossier technique; avec les dispositions légales et faire obligatoirement l'objet

d’une étude pour vérification par SNCF Réseau en adressant un dossier complet 8 FINFRAPOLE LR:

Les conditions d’excavation des points 5.1 et 5.2 sont cumulatives. -

‘ férentiel ferroviaire IG 9458 nnexe 2 et extrait IN 1226 Annexe 4) :
Certains engins puissants peuvent induire des tassements et/ou déformations des voies ferrées
causant des nuisances au fonctionnement ‘des installations ferroviaires.

s un rayon oins de 30 métres autour de Ia vole ferrée, seule Putillsation d’engins de 1ere
catégorie (engins de petite puissance ne développa_nt'qu’ une faible énergie vibratoire) est autorisée '
- Les engins de compactage : compacteurs & pneus de poids inférieur 4 10 tonnes, compacteur &
rouleaux de poids inférieur & 5 tonnes, rouleaux et plaques vibrantes de type léger & conducteur non
porté.

- Les engins de frappe : brise-roches dont la puissance est inférieure a 1800 joules par coup, les pelles
et autres engins utilisés pour le mouvement de terre meuble, sondeuses ou perforatrices légéres
(moins de 20 KW), les marteaux perforateurs légers manceuvrables _é' fa main. .

‘Dans le cas ol le déclarant ou MOA envisage de procéder :
- 3 utiliser, dans un.rayon d métres autour des Infrastructures de la vol

engins et matériels susceptibles d'induire des vibrations avec des engins lourds- de

terrassements dits de “2*™ catégorie normalement interdits & cette distance,

A di
- 3 utiliser, guelle que soit la distance méme élolznée autour des infrastructures de la voi

ferrée, des engins et matériels susceptibles d’induire des vibrations avec des engins lourds

de terrassements dits de Z3%™° ‘catégorie normalement interdit,
F

- 3 des tirs de mines, méme ponctuels dans les 200 m

obtention d’une dérogati r SNCF Réseau est exigée, avec la mise en ceuvre d’essais et mesures
«de vibrations, reconnaissances, études spécifiques de structure d’ouvrage, distances  limites
d'utilisations, etc. . ' ’
Le déclarant ou MOA doit se’ rapprocher -avant toute Iintervention, suffisamment a l'avance, de
FINFRAPOLE LR SNCF Réseau (coordonnées en entéte) afin d’étudier auprés du service de Fingénierie.
une dérogation avec des mesures de sécurité et surveillance spécifiques, dont le surcodt financier sera
3 la charge du demandeur ou MOA et la mise en ceuvre des outils de mesures, fonction des plages
travaux disponibles vis-3-vis de I'exploitation ferroviaire sur le DPF.

» 6.Zone d’évolutiohs’des engins et matériel de chantier: .
Le MOA doit respecter la zone dite « interdite » et la zone dite c!e « protection » (cf. Annexe 3) :
Tenir compte du risque d’empoussiérement, toutefois pas d’arrosage/aspersion & proximité des

installations de traction électrique.

NOTICE INFRAPOLELRO - Groupe Domaines 10.22 a T s
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6.1 Les engins et matériels de chantier dont engins élancés ne doivent en aucun cas pénétrer
‘axe du rail

a Pintérieur d’une zone dite - zone interdite - délimitée par un plan vertical situé 8 3 m de |
ou d'installations électriques sous tension (y compris feeders). Les zones d’évolution des engins doivent
&tre matérialisées sur le terrain et appara"itre, dans toutes les phases travaux (y compris phase de

manutention), sur les dessins d’exécution,. . -

6.2 Cas des grues routiéres : Tous les déplacements de charges.(colis manutentionnés' ou’
éléments mobiles des grues) et toutes les manutentions de piéces 3 lintérieur de la zone délimitée par
un plan vertical situé 2 5 m de I'axe du rail exploité sont interdits. Cette zone dite - zone.de protection-
est & augmenter pour tenir qompte du ballant des charges dont I'amplitude doit donc avoir été évaluée,

6.3 Cas des grues a tour : Les régles précédentes relatives 3 I'utilisation des grues routiéres sont
applicables dans le cas des grues a tour ; toutefois la zone de protection est agrandie : elle est définie
parun p}én vertical 3'6 mde I'axe du rail exploité; distance a4 majorer pour prendre en compte le ballant.
des charges. _ ‘ _
Aucun survol de la plateforme ferroviaire n’est autorisé en mode charge (fiéche et ballant)..
Eu égard aux régles de non-survol des installations ferroviaires et mise au rail éventuelle, issues des,
référentiels ferroviaires 1G94589 et 1G 90033 (Annexes 2 et 3 - extraits), il appartient au maitre
d’ouvrage d’attester auprés de SNCF Réseau de I'absence de risque nouveau (ballant, risque électrique,
etc.) en adressant.un dossier 3 : ‘ . ‘
SNCF RESEAU — DIRECTION GENERALE INDUSTRIELLE ET INGENIERIE
Direction Zone Ingénierie SUD-EST
Pole REGIONAL INGENIERIE DE MONTPELLIER
~ GROUPEGENIECIVIL
4 Rue Catalan — BP 91242 ~ 34011 MONTPELLIER CEDEX 1

Les prestations d'études réalisées par le Service de-Vingénierie de SNCF Réseau'sont & la charge
financiére du maitre d’ouvrage par le biais d’un contrat AMOA.

La saisine dudit service doit étre anticipée le plus en amont possible avant toute installation et le. MOA
devra assumer ou transférer I'obligation a I'e'ntrepris'e titulaire des travaux, une mission d’AMOA
« sécurité ferroviaire » pour le sujet grue lors de la phase REA des travaux.

4 es travaux Interf vecleDPF:
Cela peut aller jusqu’a A-3 selon la nature, la méthodologle et les besoins capacitaires du chantier en
terme de sécurité des circulations (inte_rcepﬂdns, limitations de vitesses etc...). Une anticipation par le
MOA est recommandée en se rapprochant le plus en amont possible de 'INFRAPOLE LR.

* » 7.Avant-projet préalablement a un dépét d’autorisation d’urbanisme :
Dés la conception, Fimplantation-d’un projet de construction ou d’aménagement est fqnctioh de la
limite de propriété et de la limite |égale par rapport & laquelle des marges de reculs s’appliquent. La
fixation de ces deux limites est un préalable A tout dépdt d’autorisation d’urbanisme. -

7.1 Collecte de données pour la conception d’un projet (levé topographique, délimitation, etc.),

si un accés au DPF est nécessaire, il convient de contacter au préalable notre représentant Iocal,'aﬂn

d’organiser impérativement la sécurité d’une intervention d’un tiers (géométre, etc.) surles emprises

ferroviaires avec I'accompagnement d’un agent habilité : .

Cf: Index des communes ci-joint (Annexe 1) pour obtenir lés coordonnées des représentants locaux de

VINFRAPOLE LR SNCF Réseau.
NOTICE INFRAPGLE LRO - G 5/8
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7.2 Etablissement des limites réelles et limites protégées -avec le DPF en vue d’une
construction pour ajuster la conception du projet en conséquence.
Selon le décret du 22/12/21 suf-la protection du DPF, la fixation amiable des limites du DPF au droit
des propriétés riveraines est effectuée au moyen d’un PV de délimitation avec plan inhérent, par un

~ géométre expert. La signature du PV matérialise I'accord.-

il convient de _’procéder ala délimi_tation des._parcelles par le géomeétre du MOA qui doit
nt du prestataire de SNCF Réseau, SNCF IMMO DIT Grand Sud, afin de connaitre

conservationdupatrimoine.grandsud@sncf.fr -
(copie angeligue.hornez@sncf.fr et christophe.chandard @ sncf.fr).

Pour ce faire,
se rapprocher en amo
la marche a suivre

Un plan parcéllaire établi lors de la construction de la voie ferrée sera transmis aux intéressés.

Le géométre devra calquer son projet de plan sur celui-ci en faisant apparaitre la limite cadastrale, la
limite du DPF avec les distances des deux cotés de Paxe de la plateforme ferroviaire, la distance au
rai le plus proche du projet, les murs, clétures, talus, fossés, chemins; batiments, installations
ferroviaires et ouvrages d’art et envoyer sa proposition de délimitation par courriel pour analyse au

service susmentionné. B i _ .
La délimitation avec le parcellaire permettra d’établir la limite réelle de propriété et par la topographie

la limite légale (=limite & protéger de la voie ferrée par rapport & laquelle sappliquent les servitudes
générales publlques_.qui frappent la parcelle riveraine avec des marges de reculs au sens du Code des
transports), utile 4 la fixation des reculs des constructions, dépdts, tout systéme de rétention, etc. -

> 8. Servitudes au croisement des passages & niveau (PN) (L. 114-6 du code delavoirie routiére):
Il s'agit d'une servitude de visibilité s’appliquant 2 fa diligence de I'agutorité gestionnaire de la voie aux
propriétés riveraines ou voisines du croisement a niveau d’Une voie ferrée:

‘'« Obligation de supprimer les ‘murs de clotures ou de les remplacer par des grilles, de supprimer les
plantations génantes, de ramener et de tenir le terrain et toute superstructure 3 un niveau au plus égal
au niveau qui est fixé par le plan de dégagement (1° de larticle L114-2 du code de la voirie routiére) ;
1,10 m de hauteur. e ' ,

o Interdiction absolue de batir, de placer des clétures, de remblayer, de planter et de faire. des
installations quelconques au-dessus du niveau fixé par le plan de dégagement (2° de l'article L.114-2

code de la voirie routiére) ; 1,10 m de hauteur.

e.  Droit pour l'autorité gestionnaire de la voie d'opérer la résection des talus, remblais et de tous
obstacles naturels de maniére a réaliser des conditions de vue satisfaisantes (3° de l'article L.114-2

code de la voirie routiére). ' - _ '
Les servitudes au croisement des passages 3 niveau peuvent nécessiter I'adoption préalable d’un plan

de dégagement, qui détermine pour chaque parcelle les terrains sur lesquels s’exercent les servitudes
de visibilité et définit ces servitudes. - .

Aux abords et au droit des passages a niveau, 'INFRAPOLE LR SNCF Réseau précise qu’aucun
stationnement de véhicule de quelque nature que ce soit, aucun stockage, ni aucun élément de nature
3 entraver leur fonctionnement et leur visibilité des installations de sécurité & I'approche et au

franchissement des voies ferrées, ne sont autorisés.
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> 9. Enseignes ou sources lumineuses (Article L. 2242-4-7° du code des transports) :
Il est interdit de laisser subsister, aprés mise en demeure du préfet de les supprimer, toutes
installations lumineuses et notamment toutes publicités lumineuses au moyen d’affiches, enseignes
ou panneaux lumineux ou réfléchissants lorsqu’elles sont de nature & créer un danger pour la
circulation des convois en raison de la géne qu’elles apportent pour I'observation des signaux par les

agents des chemins de fer.

> 10. Prospects susceptibles d’affecter le DPF-: |
L’attention des constructeurs est appelée sur-le fait qu'au regard de I'application des régles définies

‘par les documents d’urbanisme, le domaine ferroviaire doit &tre assimilé, non pas 3 la voie routiére,

mais & une propriété privée, sous réserve, le.cas échéant, des particularités tenant au régime de la’
domanialité publique.

Les constructeurs ne peuvent, par conséquent, constituer sur le domaine ferroviaire les prospects qu'ils
sont en droit de prendre sur la voie routitre. lis sont tenus de se conformer aux dispositions relatives
‘3 limplantation des batiments par rapport aux fonds voisins, telles qu’elles sont prévues par le Plan
Local d’Urbanisme (P.L.U.), ou & défaut, par le réglement national d'urbanisme.

En outre, compte tenu des nécessités du service public du chemin de fer, des prospects ne peuvent
grever les emprises ferroviaires que dans la mesure ol ils sont compatibles avec I'affectation donnée

4 ces emprises.

Dés lors, tout constructeur qui.envisage d’édifier un b&timent qui prendrait prospect sur le domaine.

ferroviaire, doit se rapprocher du prestataire de SNCF Réseau, SNCF IMMO, Direction Immobiliére

Territoriale (DIT) Grand Sud. Elle examine alors si les besoins du service public ne s'opposent pas a la
‘création du prospect demandé. Dans Faffirmative, elle conclut, avec le propriétaire du prospect
intéressé, une convention aux termes de laquelle elle accepte, moyehnant le versement d’une
‘indemnité, de constituer une servitude de non-aedificandi sur la partie du domaine ferroviaire frappé
du prospect en cause. . ’ .

Si cette servitude affecte un terrain d_épe.ndant du DPF, la convention précitée ne deviendra définitive
qu’aprés l'intervention d’une décision dé déclassement en volume des térrains concernés.

5 11. Jours—Vues - Issues : -

Le domaine public ne pouvant étre grevé dé servitudes d’intérét privé, SNCF Réseau conserve la faculté
de construire a toute époque 2 la limite des emprises ferroviaires. Elle pourrait donc, en principe,

masquer les jours et vues de batiments voisins, sans qu’il en résulte, pour les propriétaires riverains,
un droit & 'indemnité. -

» 12. Le constructeur devra se prémunir contre les nuisances sonores ferroviaires suivant les
lois, décrets et arrétés en vigueur. Il_conviendra que soient strictement respectés la circulaire UHC/QC
1/4 N° 2000-5 du 28 janvier 2000 ainsi que les décrets etarrétés auxquels elle fait référence, imposant
des mesures de protection acoustique aux constructeurs de batiments en fonction des infrastructures

de transport terrestre existantes ou prévues.

'NOTICE INFRAPOLE LRO - Groupe Domaines 10.22 /8
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Notamment, il sera nécessaire de respecter I'arré't’é:du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement
des infrastructures de transport terrestres et a l'solement acoustique des batiments.d'habitation dans
les secteurs affectés par le bruit en application du décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 pour les zones
ayant fait 'objet d'un arrété préfectoral de classement. " '

» 13, Cléture de type défensif de 2 métres de hauteur (modéle non imposé répondant au
critere défensif) continue, non mitoyenne, scellée au sol en mode construction et exploitation est
dermandée en bordure de tout projet de construction ou d’aménagement, doublé d’un.dispositif anti-
intrusion adapté a la destination des lieux riverains du DPF.

Annexe1: Index communes contacts locaux INFRAPOLE LR SNCF Réseau

Annexe 2 : '
‘ .05/1G94589-171218.

Annexe3: Extrait référentiel ferroviaire IG 90033.
Annexed: Extrait référentiel ferroviaire IN 1226.
Anriexe 5:  Extrait référentiel ferroviaire IN 94589, croquis PO/P1/P2.

ek
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Protecin des nfastuclures ferovisias o de tiavai & Pexploif o avec enghs mécanigies pulssans

3 Engins mécaniques puissants

3.1 Conditions d’utilisation

Le terme engins mécaniques puissants regroupe des catégories d’engins dé travaux pu-
blics tels'que-: '
- brise-roche ;
© foreuse; - .
engin de battage ;
engin de vibrofongage ;
engin de compactage ;

1 1 1 ] ]

Ces engins peuvent engendrer des eﬁ‘gté sismiques pouvant entrafner une désorganisation
des sols et causer des dégéts aux infrastructures ferroviaires.

3.1.1 Engins de frappe

Ces engins sont caractérisés par leur valeur énergétique. - - .
Cette valeur, utilisée pour distinguer des catégories d’engins, ést théorique. La valeur
réelle peut varier selon les constructeurs et ’état d*usure des engins étudiés.

E=(98,1xPxCxn)/N avec: E=énergie en joules (par coup).
P = Pression én bar
C = Débit d’huile ¢n litre/minute
N = Cadence en coup /minute

1 = Rendement = 1 pour notre classement

12re catéporie — Engins 1égers ou e
Cette catégorie d'engins, ne délivrant qu'une faible énergie vibratoire, est autorisée sans
restriction 2 proximité des ouvrages et installations dans la plupart des cas,

Sont notamment concernés :
s  Brise-roche dont ’énergie de frappe maximale est inférieure 2 1800 joules par
coup -

» 'Pelles et engins mécaqiqﬁes travaillant uniquement.au ramassage, au chargement .-
et/ou 2 ’extraction de terrain meuble

l INTERNE SNCF|
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Référentiel Infrastructure
Procédure

»  Sondeuses ou perforatrices légéres (moins de 20 KW), les rharteaux perforateurs
1égers manceuvrables & la main S

»  Scies diamantées ou disques abrasifs
*  marteaux piqueurs et autres outils.4 main

dme ca oﬂe-' neinsg de l:‘:: L I0YENNE

Ceite catégorie regroupe des engins pouvant produire des ébranlements selon la géologie
des sites, les conditions d’emploi, et ouvrages et installations présents 3 proximité. .

Tes distances limites dutilisation, & moins do 30m des frastructures, doivent éire

confirmées aprés essai et me_sur'es devibrations,

Sont notamment concernés :
= Brise-roche dont ’énergie de frappe maximale est comprise entre 1800 et 2500
joules par-coup
= -Engins de battage
. gggeks‘,ydéfohceuses, haveuses, fraises mécaniques, de puissance'infériéure &

»  Tous les engins de foration

de forte pulsss

Cette catégorie regroupe des engins pouvant produire des ébranlements grave, méme & de
grande distance. _

' Leur utilisation est interdite sans reconnaissance du terrain encaissant, étude spécifique
des structures d’ouvrages, essais et mesures vibratoires définissant ainsi, par la loi de
propagation des vibrations, les distances limites d’utilisation aux abords des infrastructu-
res fetrovigires. , =

Sont notamment concernés :

« Brise-roche et marteau de battage dont I’énergie de frappe cst supérieure & 2500
joules par coup '

= Pelles, défonceuses, haveuses, fraises mécaniques, de puissance éupérieﬁre a
300kW -

« Engins de foration lourds (dont sondeuse de puissance supérieure & S0kW)

INTERNE SNCF
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Prolsction des Infasiructures forroviles lors de fravaux & fexplosifou avec engins mécaniques puissanis

3.1.2 Engins de vibrofongage

" Se référer 3 'IN 0033 et & ]’lN,3727 Guide d’analyse des risques. de tassement du sol .
liés au vibrofongage (texte interne SNCF).

“Sams études, reconnaissances spécifiques et essais préalbles évoqués dans IIN 3727, Ia ]
technique du vibrofongggé est interdite 2 moins de 50m des installations ferroviaires.

3.1.3 Engins de compactage

1dre catégorie - Engins légers
‘Dans la plupart des cas cette catégorie d’engins est autorisée sans restriction & proximité
| des ouvrages et installations.

Sont notamment concernés
«  Compacteurs & pneus de poids inférieur & 10 tonnes,
= Compacteur & rouleaux de poids inférieur & 5 tonnes,
»  Rouleaux et plaques vibrantes de type léger & conducteur non porté ,

2™ ca ¢ — Engins de puissance moyenn

Cette catégorie regroupe les autres engins de compactage pouvant produire des ébranle-
ments selon la géologie des sites, les ¢onditions d’emploi, les ouvrages et.installations
présents & proximité. -

"Les distances limites d"utilisation, & moins de 30m des infrastructures, doivent étre défi-
nies aprés essai et mesures de vibrations. A

|IN_| ERNE SNCﬂ

IN1226- Verslon 01 du 01-10-2009 Page 29



Référente! Infrastruclure
Procédure

3.2 Nuisances dues a ’utilisation d’engins mécaniques
puissants

3.2.1 Origihe des ébranlements

'La nocivité des ébranlements. provenant des engins est essentiellement due 3 I’énergie
vibratoire développée et aux fréquences assocides.

Les ¢branlements peuvent avoir pour causes :

Page 30

L’effet de choe

Cet effet, essentiellemeént généré par tous les outils de frappe (martéau brise-
roche, marteau de battage, masse de compactage dynamique, ...), ¢est également
valable pour d’autres engins (pelles, défonceuses, ...) ‘e raison des réactions du
sol vis-3-vis des impacts et déplacements des engins porteurs.

Les nuisances les plus importantes sont rencontrées au cours de chocs trés rap-
prochés odl les vibrations peuvent produire des phénoménes de résonance sur les
structures.

Les risques sont moins importants pour des chocs espécés (compactage'dynémi-
que-par exemple) ol c’est surtout I’amplitude de vibration lors de chaque choc
qu’il faut considérer.

L’effet vibratoire
Cet effet résulte du vibrofongage, du compactage vibrant et, parfois, de la vibra-
tion du béton.

Dans le cas de coulage de revétement de tunnel, ou de chemisage de tunnel, la
fissuration constatée aprés travaux n’est peut étre pas étrangére ‘aux vibrations
induites par les réactions du coffrage s’appuyant sur un plot déja coulé lors de la
vibation du béton.

Dans cette hypothése, les risques de vibrations entretenues et de résonance sont
certains. Ils dépendent 2 la fois de 1a fréquence vibratoire et de la puissance des

“engins.

Certaines installations fixes, comme des installations de machines de compres-
sion d’air, de fourniture d’électricité, de ventilation, etc., peuvent également étre
4 Porigine de ce phénoméne. :

L’effet de « broutage » et de « rebondissement »

C’est un effet ponctuel commun & tous les engins puissants ne travaillant pﬁs ré-
ellement en continu.

| INTERNE SNCF|
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4443, Utilisation des grues & tour ('l aux abords des voies
Coinmentadire

W Lanotion de "grue & tour" désigne les grues a lour & fléche horizontale, incluant
lps gitues a montage par éléments (GME).et par extension les grues "mobiles de construc-
tion" (GMK), les grues & montage’ autornatisé (GMA), ... capables d'étve laissées ¢ de-
meure et mises en girouelle entre deux postes de travail.
La Zone de Protection ‘est délimitée par un plan vertical situé & 6 m de Paxc de la voie
exploitée, valeur 3 majorér pour prendre en compte le batlant des charges®.

. " Commeniaire
&  L'augmeniation, pour les gﬁies & towr, des zones de.risques ne doit pas conduire
d préférer d'emiblée I'utilisation de grues routiéres qui, dy reste, he présentent pas que
des avamtages (notamment la maitrise de I'évolution est généralement plus délicate sur |
les griies routiéres). C'est l'analyse de la-configuration du site, 1'étude des conditions de
- maiutention (charges,...) el 'organisation du chantier (durée dutilisation,...) qui doivent
conduire & retenir_ tel ou tel type ‘d'engin de levage.  Le choix en incombe @y
I'Entrepieneur. - . ‘ v o
La grue est mise en girouette en dehors des périodes de travail : le crochet dépourvu de
charge doit &tre relevé en position haute avec verrouillage du mécanisme de descente, Ie
chariot ainsi que I¢ dispositif éventuel de translation de la grue doivent étre verrouillés.
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D = djstance entre lémét et I’axe de la voie circulée la plus proche,

11 = hauteur du mét du sol jusqu’a la fléche

L2 = longueur de la fléche

P’ = plan vertical & 3m de I’axe de la voie circulée la plus'proche ou d’installations élec-
triques sous fension : délimite la Zone Interdite

P'2 = plan vertical 4 3m du rail de la voie circulée la plus proche : délimite la Zone de
Risque de Renversement

I INTERNE SNCF BESEA[_J]
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Reglés de concapticn, réafisation ef contedle coricemant les ouvreges provisires ef les opérations de construction

P’3 = plan Vcrtxca! a6m (+ballant) de Paxe de la voie circulée la plus prochie : délimite 1a

- Zone de Pmtectaoﬂ

Figure 7
Pour P'utilisation deg grues 3 tour aux abords des voies, il convient de distinguer trois
cas:
4413000 L1+ 12 36m
La grue, lors de sa chute; pe pourtait penétrer dans le plan.P’2. On considére dans ce cas

quie la grue fi’est pas aux-abords des voies circulées, et l’utlhsatmn de la grue est classée
en séconde catégorxe M ay sens de IG 90033, -

Commentaire
o Afttention, le montage de la grue pewt toutefois éwe classé en premiére catégorie.

ALI32L25 InDELI4 LD S

La grue, lors de sa chitte, peut pénétrer dans le plan P’2. On considére que la grue est aux
abords des voies circulées. La grue, ‘incluant ses massifs de fondations, son montage et
son utilisation sont tlassés en premiére catégorie car le renversement de la grue interfére

‘sur I’éxploitation ferroviaire.

Il est donc nécessaire de Jnsnﬁer de la ‘maitrise du risque de. renversement Pour ce

faire, il y a lieu :

« de réaliser toutes Ies justifications nécessaires des assises des grues,

« de faire &tabliy des missions de coulrble lechnique par un organisme accrédité dans le
domaine du Contrble Technique de la Construction : M1 (examen envxronnementai du
site), M2 (avis techuique de stabilité des giues), M2C’ (vér:ﬁcstlon des fondations de
Ia grue sur site avant montage), M3 (vmficatlon des grues & la mise én semoe). etle
cas échéant MF (assistance technique en cas deffet de site constaté en mission M1) et
M4 (vérification du dispositif de contrble des mouvements de grues 4 tour & zones

. d"interférences et/ou zones interdites pour les 2 grues)

s de prendre un abonnement météorologique afin d'étre aveiti le phis t6t possible et av
imoins deux heures  Yavance de Ia survenue d'un coup de vent dépassant la vitesse de
poirite définie par le constructeur, et d’équiper la grue d’un abémométre.
Lanémaniétrc & hélice ou 4 impulsion, utilisera de préférence une technique de
comptage d’impulsions ou une technique électromagnétique;
d’intégrér dans la procédure d'utilisation de la grue I’orgamgmmmc de procédure

d’alerte en cas d’accident sur [a voie et ses équlpements (comprenant les coordonnées
des services et des personnes de SNCF Résean 3 coritacter) ;

» En outre, bien qu’il n'y ait pas de survol des voies circulées (ni par ia ﬂeche, ni par la
contrefléche), il est nécessaire aussi de justifier de I'absence de pénétration de la
charge dans la zone de protection (plan P°3) et la zone interdite (plan P*1) . §%il est
possible, du point dé vue géométrique, que Pune au moins de ces sxtuatlons puisse se
produie, il est nécessaire d’y pallier par I'une des deux mesures suivantes :

»  équiper la grue d’un limiteur de course agréé au titre de la mission M4 de
contrdle technique,

» réaliser un écran de protection physique etour électrique répondant aux
spécifications de l article 4.4.5.4.

Commentazre

W la chdrge peut toutefois pénétrer dans la zone de protectioni comme dans la zone
interdite sur mtervalle de circulation Jerroviaire et sur * consignation calénaire:

[INTERNE SNCF RESEAU
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44123 D<t2em.
On considere alors qu’il y 4 survol des voies circulées par [ fléche et/ou la contrefléche.
Compte teni des tisques accrus en particulier pour la pénétration de la charge M, cette
situation est interdite’ dans lo cas général, sauf avis favorable de SNCF Réseau sur une
demande d’autorisation spéciale. La constitution de cette demande est indiquée en Afi-
nexe 1, - '
Les conditions techaiques & vérifier sont fes suivantes :

Respect de toutes les régles applicables au cas L2 + 3m < D <Ll + L2 + 3.8m,

définies au-chapitre précédent, - '

Dans le cas de niise en _g"iré_u'ette, 1a flidche ot I'un quelconque de composants de la

grue ne peut &tre en aucun cas 4 une distance verticile et horizontale inférieuré a 3m
dés installations électriques sous tension (caténaires, feeders,,..). Le: crochet ainsi que
le dispositif éventuel de translation de la grue sont bloqués,

» La zone de pmt_édidn et la zone inferdite sont matérialisées sur le terrain: L’ensemble
des personnels est formé 3 la signification de ces zones.
Si SNCF Réseau Pestime nécessaire; le mccordeﬁmut ’éle'ctriqpe de Possature
méiallique de'la grue au circuit de retour du courant de traction, en complément de la
mise 2 la teire. o
Un dispositif de surveillance lectronique agréé au titre de la mission M4 de controle
technique (de typé superviseur SGC 240 ‘SMIE) est mis en ceuvre et contrdl¢
péricdiguement, avee envegistrement en femps véel de tous les événements {positions,
shuntages, coupures dues aux interférences, mises hors service, défauts éventuels) et
transmission 4 une personne habilitce nominativement, joignable en peftanence, dont
le nom est communiqué & SNCF Réseau.

Les données enregistrées sur un serveur séeurisé restent consultables sur simple

demande de SNCF Réseau tout le long de "opération.

» Ce responsable devra &tre le seul capable de procéder au shuntage des grues, étant’
entendu que tout shuntage pour le besoin des travain doit- étre programmé én dccord
avec SNCF Réseau en dehors des périodes de circulation des trains avec coupure de
{*aliméntation électrique (DFV + C). '

Poui les shuntages rendus nécessaires par un dys_fpnc'tionnemem_. ponctuel et
imprévisible, pour remise e sécurité de la ou des grues, il y aura lien d’avertir SNCF
Réseau sans délai et de suspendre I’ utilisation de la grue jusqu’a nouvel avis de SNCF
Réseau, ‘
_ L’accord dé SNCF Réseau sur la demande d’autorisation spéciale est un prérequis au
début des travaux d’installation de la grue. Une fois celle-ci accordée, et avant mise en
service de la grue, le demandeur envoie un second courrier auquel il joint une lettre de
rapport des missions de controle sans réserve pour les missions M3 et M4 (cette derniére
tenant compte explicitement du systéme superviseur). '

Commenlaire

@ . Lacharge peul toutefois pénétrer dans la z0ne de protection comme dans la zone
interdite sur intervalle de circulation Jerroviaire el sur consignation caténdire. —

4414, Engins et matériels de chantier aux abords des lignes electrifiées

4.4.12 et 4.4.1.3 sont applicables aux travaux réalisés aux
®; toutefois la zone interdite de 3 m visée & I"article
les régles de sécurité du personnel le permetient.

Les dispositions des articles et
abords des lignes non électrifiées ©
4.4.1.1 peut étre ramenée 22,30 m si

[INTERNE SNCF RESEAU)
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INDEX Commune par Unité Territoriale de Maintehance (UTM)
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-Communes 'UTM concernée
Alet-les-Bains UTM OUEST
UTM OUEST
-Mer UTM OUEST
Is-dels-Aspres UTM OUEST
anyuls-sur-Mer UTM OUEST
Barbaira UTM OUEST
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UTM concernée

Communes

UTM OUEST
UTM OUEST
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UTM concernée

UTM OUEST
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UTM OUEST
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UTM OUEST
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UTM OUEST
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UTM OUEST
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Préambule / Note pédagogique

Origine de la création o de la modification du texte :
Ce texte a été créé suite 3 un souhait de SNCF Réseau de mettre en qualité la communica-
tion des consignes de sécurité techniques aux MOA Tiers.

Objectils du texte ;. - ‘
Réduire les accidents d’exploitation ferroviaire et les ‘dégradations_des installations de
-SNCF Réseau par :
o L’information, au. plus tdt, des MOA Tiers des contraintes d’exploitation de
SNCF Réseau et leurs responsabilités ;
¢ Lamise en qualité des analyses de risques des MOA Tiers.

Utilisateurs du texte :
e Les MOA Tiers et leurs équipes projet (MOE, entreprises de travaix, ...)
o Les correspondants Mission de Sécurité Ferroviaire de SNCF Réseau

Résumé des princiales evolutions e

Ce texte est une nouveauté.

Objet

Ce texte-s’applique  toutes les opérations réalisées par un Maftre d’OuvrAge Tiers 4
SNCF Réseau (désigné dans le document « MOA ») et susceptibles d’avoir un impact
sur:.

e le maintien de exploitation ferroviaire en toute sécurité et sans perturbation ino-

pinée du trafic,
o la sécurité du chantier, pour ce qui est de ses interfaces avec I’exploitation ferro-
viaire, '

o la pérennité des installations ferroviaires de SNCF Réseau.
11 définit les directives de sécurité ferroviaires que SNCF Réseau exige du MOA, dés la
conception du projet. Par suite, ces directives s’imposent, chacun en ce qui le concerne, 4
tous les intervenants participants & I’opération (Maitre d’Guvre, entrepreneurs, etc). .

4 A
ce sujet; conformément au Code du Travail, le MOA doit solliciter I'établissement de
SNCF Réseau impacté par 1’opération pour obtenir les consignes de-sécurité en.vue de
protéger le personnel notamment en réalisant : ,
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o A ..l’Inspectioh Commune, en phase conception, si "opération est soumise & Coordi-
nation Sécurité et Protection de la Santé (R.4532-14),

'» ou I’Inspection Commune Préalable si I’opération est soumise 3 Plan de Préven-
tion (R.4512-2).

Lﬁbréviations

Abréviation Signification
cC Consignation Caténaire
CDPA CableDe Protection Aérien _____
CDPE | Cable De Protection Enterré - - :
DCE | Dossier de Consultation des Batrepriscs ol )
DCS Dossier de Conception Spéciﬁqué « interface avec le RFN » .
DSF | DirectivesdoSourité Feroviaire |
ITC Intefruioﬁon T@poﬁes des Circulations ferroviaires
m;v Limitation Permasente de la Vitesse de circulation des trains
. . (RAL>6 mois)
LTV Limitation Temporaire de Vitesse de circulation des trains |
g (RAL<6 mois) g
MOA _ Maitre d’OuvrAge |
MOE Maitre d’GEvre - j
MSF Mission de Sécurité Ferroviaire |
NSF Notice de Sécurité Ferroviaire
- OA _Ouvrage d’Art
oT Ouvrage en Terre
i OH Ouvrage Hydraulique
| PAQ | Plan & Assirance Qualité
’ RAL . RALentissement de la vitesse de circulation des trains
| REN. | Réseau Férré National }
| SDQ _Schéma Directeur de la Qualité A
! 1 Zone Interdite I
\ zr Zone de Protection
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2.Responsabilités

2.1. Responsabilités du MOA ,

conception, réalisation et anticipation de 1a maintenance et de I’exploitation future. -
Le MOA doit prendre en compte les exigences définies dans ce document (DSF) dans
PPorganisation de son opération.. E

‘Le MOA est responsable du choix de ses partenaires (MOE et autres organismes de con-

trble extérieur, entrepreneurs, coordonnateur SPS, etc.) dans la conception et la réalisation
de I’opération. Il s’assure de leurs compétences et leur attribue les moyens nécessaires &
1a réalisation de leurs missions. Il leur impose I’application du présent document (DSE).
1l s’assure également que I’organisation qu’il a mise- en place permet la.mise en ccuvre
des directives du présent documient, et que ces derniéres sont effectivement appliquées.

2.2. Responsabilités de SNCF Réseau

Le direc | v CI 1« sur ou & proximité duquel le chantier
doit se réaliser est responsable de la sécurité de I’exploitation et des infrastructures. ferro-
viaires, ainsi que de la sécurité de son personnel. , ’
En phase de réalisation des travaux, il peut bui

05 ef en cas de difficultés ou d'incidents pouvant mettre en cause la régularité et la
sécurité de I’exploitation ferroviaire (sécutité des infrastructures, régularité et sécurité des
circulations; sécurité des voyageurs et des agents SNCF Réseau). A défaut de pouvoir
arréter le chantier; il pourra étre contraint de faire-arréter les ¢irculations dont les impacts.
financiers seront réclamés au MOA.

3.Procédure

Cette procédure s*applique dés lors que des risques vis-d-vis de I'exploitation ferroviaire
sont identifiés notamment lorsque la réponse de SNCF Réseau, 4 la Déclaration de projets
de Travaux (DT), précise que Popération est « Concernce »

3.t. Conception
3.1.1.Mise en place d'un schéma directeur de la qualité
(SDQ)"
Le MOA doit établir, en amont des phases de conception dé Iopération, un schéma direc-

teur de la qualité (SDQ) qui s’impose notamment au MOE et autres organismes de con-
trble.et & ’entrepreneur (y compris'ses cotraitants, sous-traitants et fournisseurs). Il suit
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pour cela, la recommandation T-1-87 du Groupe Permanent des Etudes des Marchés de
Travaux.

Le SDQ est le document par l’intgfmédiaife duquel le MOA impose aux diﬂ’érehtsf acteurs
de s’inscrire dans la démarche de I"assurance qualité qu’il met en ceuvre.. -

En particulier le SDQ

- définit I’organisation des controles:(au sens large), tant en phase de conception qu’en
phase de réalisation ; notamment il organise les contrdles relatifs aux’ parties
d’ouvrages interférant - ou dont I’exécution interfére - avec les installations ferro-
viaires (parties d’ouvrage définitif, ouvrages provisoires de 1re catégorie et opéra-
tions de construction de 1&re catégorie au sens de I'IG90033), : ‘

. définit 1a consistance et la portée des missions de contrle extérieur,

précise quelles sont Jes missions confiées au MOE ‘et quelles sont celles attribuées, le
. cas échéant, 4 un organisme de contrdle indépendant duMOE. ~

Le'SDQ doit ‘meitre en évidence qu’un contrdle extérieur est obligatoire en phase de réa-
lisation -de I’opération. Ce contrdle, qui ne peut en aucun cas s substituer au contrdle
intérieur de 1’entrepreneur, est assuré par le MOE et éventuellement par un autre orga-
nisthe de contréle extérieur.

Si des missions de contrdle sont confiées 2 un organisme indépendant du MOE, le MOA
doit préciser au SDQ qui, du MOA ou du MOE, assure le pilotage de cet organisme et
‘I’analyse de ses prestations. _ : i o ‘

Par le biais du SDQ, le. MOA doit imposer & I’ensemble des acteurs de éog projet de
mettre en place un systéme qualité concrétisé par un plan @’ assurance de la qualité (PAQ)
couvrant les études (de conception et d’exécution) et les travaux, et qui intégre le contrble
interne de ses prestations. Cette demande doit étre traduite par le MOA dans le marché de
travaux.

Le MOA s’assure tout au long de.la conception et de la réalisation de I’opération, que les
principes et régles définis par le SDQ sorit correctement appliqués. ° =

3.1.2. Etablissement d’une convention études et travaux

Dans le cas ob les travaux nécessitent de modifier les installations ferroviaires (voir la
liste des installations en Annexe. 1), une convention études et travaux doit étre réalisée
entre le MOA et SNCF Réseau. . '

Cetteconvention définit le partage des missions de Maitrise d’Ouvrage avec SNCF Ré-
-seau et les sujétions particuliéres que SNCF-Réseau peut imposer dans la désignation des
acteurs compétents (voir 3.1.3).

3.1.3. Désignation des acteurs compétents'

»

e i e AT

3.1.3.14. . Maitre d'ceuvre

Le MOE chioisi par le MOA doit posséder les compétences.et disposer des moyens néces-
saires pour la conception et le suivi de la réalisation d’ouvrages dans ou a proximité des
 installations de SNCF Réseau. -

Dans le cas ol les travaux nécessitent de modifier les installations ferroviaires, le MOE

est: .

- soit SNCF Réseau,
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. soit ute entreprise reconnue compétente par SNCF Réseau, référencée pour
Penseinble des domaines d’activité concernés. La liste de ces entreprises. peut étre
‘fournie par SNCF Réseau a la demande du MOA. ‘

Dans le cas ol les travaux ne nécessitent pas de modifier les installations ferroviaires, le
MOA doit évaluer la compétence du MOE ‘au regard d’une analyse des. risques ferro-
‘viaires générés par I’opération. Si le. MOE ne posséde pas les compétences nécessaires
dans tel ou tel domaine, le MOA doit faire appel - en appui au MOE - 4 un organisme de
contrdle indépendant possédant, lui, les compétences requises. v

Dés la désignation du MOE, le ‘MOA doit communiquer 2 SNCF Réseau les références
du MOE ‘en matiére de réalisation d’ opérations en site exploité, et notamment en site fer-
roviaire exploité, accompagnées de certificats de capacité correspondants délivrés par les

MOA.
Une fois le MOE désigné, le MOA impose contractuelleménit I’application des DSF dans
le contrat du MOE.

3.32.  Cormespondant Mission de Sécurité Ferroviaire
Le MOA doit contractualiser une : auprés de
'SNCF Réseau. ‘

Cette contractualisation doit étre réalisée le plus 6t possible dans la conception du projet.

La MSF, assurée par SNCF Réseau, a pour objectif d’émettre un avis :

- surla faisabilité de I’opération aux regards des risques ferroviaires engendrés,

sur le choix des mesures de sécurité ferroviaire envisagées “et arrétées pour
I'opération,

e cas échéant, sur Ja nécessité pour le MOA de faire appel & des entités recormues
compétentes par SNCF Réseau pour Pensemble des domaines d’activité concernés.

Cés avis ne dispensent pas le MOA ainsi que Pensemble des intervenants & I opération de
leurs responsabilités notamment en termes de conception et de VISA. :

Le MOA "doit désigner la personne qui est son représentant pendant toute la durée de
Iopération (conception et réalisation), et qui devient I'interlocuteur privilégié du Corres-
pondant MSF au sein de SNCF Réseau.- ‘

.31.33. Autres organismes de contrﬁ!e"ext,éﬁéu'r (le cas échéant)
L’intervention. d’un orgam'snie de contrdle indépendant du MOE peut avoir lieu &
P’initiative du MOA, ou  la deinande expresse de SNCF Réseau. '
Dans tous les cas, cette mission est & la éharge du MOA, et ’organisme doit étre accrédité
dans le domaine du Contr6le Technique de la Construction.

3.1.4. Dossier de Conception Spécifique « interface avec le
RFN » (DCS) .

Le MOA, avec I’aide de son MOE doit intégrer dans la conception de I’opération la prise
en compte des directives du présent document.

Le MOA doit réaliser une analyse, sur la base du présent document'(DSF) dans le but de,
proposer des mesures de ‘prévention, vis-3-vis du risque ferroviaire, en cohérence avec la
nature des travaux et les procédures d’ exécution, Cette analyse doit contenir le découpage
de Popération par phase travaux et les ‘mesures de prévention envisagées vis-a-vis du
risque ferroviaire.
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Le MOA formalise cette analyse au travers du i
<. Le contenu de ce DCS est défini en Annexe 2.

Le MOA transmet, le'plus 8t possible avant 1a Notice de Sécurité Ferroviaire, ce DCS au
Correspondant MSF pour porter & sa connaissance les éléments du projet en lien avec la
sécurité et I’exploitation du RFN. En fonction des éléments contenus dans ce dossier, le
Correspondant MSF peut émettre des exigences complémentaires 2 celles portées par les
DSF. Le Correspondant MSF contribue également 2 la planification/programmation des
mesures de protection ferroviaires. .

3.1.5. Planification des ressources ferroviaires

Selon I’analyse des risques vis-3-vis de l’explditation ferroviaire, le MOA doit identifier
et planifier les besoins en mesures de sécurité ferroviaires.

Le cofit de ces mesures peut varier de quelques centaines a plusieurs milliers @’euros par
jour selon la(les) voie(s) ferrée(s) impactée(s) par le projet. ‘ kk )

11 est donc du plus grand intérét pour le MOA que la conception de son ouvrage ainsi que’
les méthodes de réalisation du chantier permettent d’éviter le recours-a ces mesures de
sécurité ferroviaires, qui peuvent étre les suivantes ;-

3.15.1. Accompagnement dans les emprises ferroviaires
Tout travail en limite ou dans les emprises ferroviaires nécessite un accompagnement par
SNCF Réseau.

3152. Ralentissement des trains (RAL)

Des ralentissements de la vitesse de circulation des trains peuvent étre imposés par SNCF
Réseau pendant toute la durée des travaux & risques (et parfois au-deld), afin de réduire
les conséquences d’un éventuel accident. - - ,
Ces ralentissement sont définis en fonction des conditions locales du trafic, de
*implantation de I’opération et de son impact vis-3-vis des plans de stabilité de la plate-
forme ferroviaire définit dans P’1G90033, ainsi que du mode de réalisation des travaux, du
type de fondations, etc.

- 3153.. Interception du Trafic Ferroviaire (ITC)
Des interceptions du trafic ferroviaire soiit nécessaires pour certaines opérations présen-

tées dans 1'IG90033 .comme étant susceptibles de ‘générer des risques trop importants
‘pour la sécurité des circulations ferroviaires.

Les interceptions naturelles sont des périodes libres existant entre Jes passages de trains,.
et pendant lesquelles P’entreprise pourra réaliser des opérations pour lesquelles des inter-
ceptions de Vvoies - avec ou sans consignation des installations caténaires - sont néces-

saires.

3.154. Consignation des Caténaires (CC)
Des consignations du courant des caténaires sont nécessairés pour lés opérations générant
des risques électriquies envers le chantier. et son personnel, et pouvant dégrader les instal-
lations ferroviaires. . -
Ces consignations du courant de traction ont pour conséquence d’interrompre la circula-
tion des trains électriques sur la voie électrifiée concernée et nécessitent la mise en ceuvre
par SNCF Résean de dispositif physique en milieu ferroviaire.
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3155, Délais de préavis
Le MOE doit prendre les dispositions nécéssaires pour que la conception de Pouvrage et
du chantier soit compatible avec les interceptions programmées de trafic ferroviaire four-
‘nies par SNCF Réseau. '
Si les interceptibn_s proposées. se r_éi/élent insuffisantes, le MOE, par l’iptermédiéire de
son MOA, doit en. avisef au plus t6t SNCF Réseau pour que celle-ci puisse étudier
I’éventuelle possibilité d’organiser des périodes d’interception de trafic plus importantes.
Si cette possibilité n’existe pas, le MOA doit adapter son projet aux interceptions propo--
sées. -
Le MOA et informé, d’une part, que les demandes d’interceptions ‘supplémentaires
(autres que les interceptions programmées de trafic) peuvent étre refusées et que, d’auitre
part, toutes les interceptions de trafic. sont " sujettes &' aléas (exemple: incident
d’exploitation). o B
Si des modifications d’horaires de trains sont nécessaires pendant une période de plu-
sieurs mois, un délai de préavis est nécessaire avant une programmation ferme de la pé-
riode concernée. . -
D’autre: part le personnel SNCF assurant la mise en place des ITC, CC et RAL nécessite
également un préavis avec les délais donnés 2 titre indicatif dans le tableau suivant :

Tableau 1
Travaux sans consé- Travaux avec consé- :er:v::xé:o ‘::lex“ :’l':"t
quence sur les circula- | quences sur les circu- CRmcqueneys :‘i'
tions Iations E:ln de transport circu-
sans ITC avec ITC ave‘c,l;TC'
MELEC Sipe/ans C~C avec/sans CC
sans RAL avec RAL e i
4 mois 9 mois ‘3ans
‘Plages traVauX | Avant le démarrage des | Avant le déimarrage des | Avant le démarrage des
fravaux travaux travaux P
2t 3 mois 8 mois 1an
Demande de| - - ) _
 personnel Avant. le :démarrage’ des | Avant le démarrage des | Avant le démarrage des
favaux - travaux ravaux e

3.1 .6.’Ela‘boration de la Notice de Sécurité Ferroviaire (NSF)

JUPUR—

Lorsque le projet est arrété (fin de phase PRO), Ié correspondant MSF doit disposer d’un
DCS. complet. Sur la base de ce DCS complet et du canevas fourni par SNCF Réseau, le
MOA réalise une NSF qu’il transmet au Correspondant MSF.

LaNSF:

- identifie les intervenants et décrit Porganisation de la qualité,
liste les ouvrages pr'ovisdireé et définitifs et les opérations de construction (ou démo-

lition) classées en 1ére catégorie, -

toires,

-1684589- Version 01 du 18-12-2017

développe les analyses de risques téalisées au sens du documient [G90033,

fait référence au DCS pour justifier les analyses de risques et les mesures conserva-
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< définit les mesures de sécurité retenues afin de garantir le maintien de I’exploitation
ferroviaire en toute sécurité et sans perturbation du trafic ferroviaire, y compris les
procédures d’alerte et d*arrét des circulations des trains,

Le Correspondant MSF adresse au MOA une lettre portant avis sur la NSF.

3.2, Consultation

'3.2.1. Consistance du DCE

Afin de permetire an -Correspondant MSF de planifier son intervention, le MOA
I'informe réguliérement de I’avancement de I’opération (date d’envoi des appels d’offre,
date de cloture, ...).-

3.2.2. Désignation des entreprises

Lentrepreneur doit posséder les compétences nécessalres vis-a-vis des méthodes et tech-
niques 3 mettre en ceuvre, et vis-3-vis des o_onditions de réalisation d’un chantier au-
dessus, au-dessous ou A proximité d’installations ferroviaires exploitées.

Dans Je cas oit les travaux modifient les installations ferroviaires, I'entrepreneur est né-
cessairement qualifié par SNCF Réseau pour la nature des travaux concernés selon la
.procédure GF01110, et pour la nature des missions dé sécurité concernées selon la procé-
dure GF01150. '
Dans 1é cas oil les travaux ne modifient pas les installations ferroviaires, le MOA. doit
évaluer la compétence de 1’entrepreneur au regard de la nature de P’opération.

Par ailleurs, dans tous les cas le MOA ‘fournit les références des principaux cadres de
I’entreprise (dont I’encadrement de terrain) pour des chantiers tiers de difficulté analogue
(niveau de risque et difficultés techniques).

3.3. Réalisation
33.1. Organisation des controles

3.3.1.1. ' Entrepreneur

L’entrepreneur met en place un systéme qualité sanctionné par un Plan d’Assurance dela
Qualité (PAQ) qui intdgre le contrble interne de ses prestations. Le PAQ comprend au
minimum § -

1a liste des ouvrages provisoires ‘et opérations de constructions. classés ‘en premiére
catégorie,

- laprocédure « études d’exécution »,

. les procédures « travaux »,
- le plan dorganisation des contrdles (« POC »),
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- les fiches de contrdle.

Le contrble intérieur comprend :

- le contrble interne : autocontrdle et contréle hiérarchique. Le contrble assuré par le
chargé des ouvrages provisoires ‘COP’ (cf. 1G90033) sur la conception et la réalisa-
tion des ouvrages provisoires et des opérations de construction constitue un controle
interne, - '

-~ et éventuellement un conttdle externe.:

- 3.3.4.2.  Maitre d'CEuvre -
Le MOE est (entre autres) chargé, contractuellement et pour le compte du MOA :
- de la mise & jour événtuelle de la NSF,
- du contrble de sa bonne application.
En phase de réalisation des travaux, les missions suivantes, définie
décembre 1993, sont oblipatoires et assurées par le. ou par
contrdle extérieur ; " ‘
« contrle des études d’exécution » (ces derniéres étant établies par I’entrepreneur,
ses cotraitants ét/ou sous-traitants),
. «direction de I’exécution du ou des contrats de travaux »,

- et«ordonnancement, -coordinatiqn et pilotage ».

Dans ce dernier cas, les principes de dévolution, conformes & Particle 3.1.3.3 du présent
document, sont définis par le SDQ. Les actions de contrble effectuées par cet organisme

sont formalisées par un VISA- des documents contrdlés et des avis écrits transmis au.
‘MOA ou au MOE. -

11 est exigé un contrble extérieur systématique et exhaustif des documents d’exécution

(plans d’exécution, justifications de calculs et procédures d’exécution) relatifs aux parties

d’ouvrages interférant - ou.dont I’exécution interfére - avec le domaine ferroviaire. Cette
exigence vise & ld fois: Y e

- les parties d’ouvrage définitif,

les ouvrages ptovisoires et les opérations de construction (ou démolition) associées

des lors qu’ils sont classés en 1ére catégorie au sens de I’IG90033.

Le contréle de la bonne réalisation des parties d’ou'vrages'déﬁnitif, des ouvrages provi-

soires et des opérations de construction (ou démolition) interférant avec le domaine ferro-
viaire doit Iui aussi étre systématique, ainsi que le contrdle de la bonne application des

Directives de Sécurité Ferroviaire.

Ces contrdles in situ peuvent &tre confiés partiellement & un organisme autre que la Mai-
trise d’Euvre désigné conformément & Particle 3.1.3.3 du présent document, suivant les

principes de dévolution définis par le SDQ. ’

S P

écrets de
aytre 0 isme de

ar les .di
g Organini

3.3.2. Désignation d'un Responsable.de la sécurité

Le MOA valide et transmet le nom (également mentionné dans le PAQ de ’entrepreneur)
.du "responsable de la sécurité”, chargé - au sein de.lentreprise - de faire appliquer les
mesures de sécurité, quelles queelles soient, sur le chantier, pendant toute la durée des

travaux.
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Ce responsable veille & ce que toutes les dispositions soient prises pour ne pas porter at-
' teinte 2 la sécurité des circulations ferroviaires, tant celle des installations de SNCF Ré-
- seau que celle du_personnél circulant ou travaillant dans les emprises ferroviaires.

Le restnsaBl_e de lé} sécurité fait appliquer les.régles de sécurité précisées dans le présent
document ainsi que celles mentionnées dans les divers réglements et documents cités, . -

1 est présent sur le chantier pendant les phases de travaux pouvant présenter des risques
pour les circulations ferroviaires, ainsi que - dans le cas de phases de travaux réalisés sous
couvert d’interruption de Iexploitation feiroviaire (ITC) avec ou sans consignation des
installations électriques de traction - en fin d'interception des voies, et le cas échéant 4 la -
fin de la mise hors tension des caténaires. =

1l a le pouvoir d'arréter le chantier ou toute manceuvre qui lui semble dangereuse, sans
avoir & en référer 3 quelque autorité que ce soit. - A '

Conformément aux procédures que le représentant de SNCF Réseau a communiquées au
MOE (procédures d’alerte et d’arrét des:trains, procédures liées & I’organisation de pé-
riodes de ralentissement des circulations et/ou de neutralisation du trafic, etc.), le respon-
sable de la sécurité au sein de Ientreprisé désigne les personnes qui, en cas de’danger
inopiné pour les circulations ferroviaires (présence d'un obstacle, déformation de voie,
situation présentant un danger pour les circulations, etc.) devront donner I'alerte pour que
SNCF Réseau puisse prendre les mesures de sécurité adéquates..

3.3.3. Evolution de la NSF et relations avec le correspondant
MSF .

La NSF peut étre mise 4 jour au cours de la phase de Réalisation, 4 I’occasion de la Visite
d’Inspection Commune ou. suite & modification d’organisation.du chantier. L’avis favo-
rable du Correspondant MSF est impératif avant mise en application de la nouvelle ver-
sion de JaNSF.

Le MOA ou le MOE informe réguliérement le correspondant MSF de 1’avancement de
PPopération. 1l fournit, & une fréquence et un format convenus ave¢ SNCF. Réseau, le
‘planning travaux  jour (qui peut étre de type Gantt, avec fil rouge) ainsi qu’un tableau de
suivi des documents d’exécution (plans, calculs justificatifs, procédures études et travaux,
etc.) présentant leur libellé, la date de leur dernier indice et de la date de VISA: corres-
pondante. '

Sauf demande expresse, les documents d’exécution n’ont pas-a étre transmis & SNCF
Réseau dans la mesure ol cette derniére n’assure pas de mission de Maitrise d’Guvre
pour le compte du MOA. Toutefois, SNCF Réseau se réserve le droit de demander & tout
instant, et au format de son choix, certains documents d’exécution visés par le MOE rela-
tifs & certaines phases de travaux ou certaines parties d’ouvrages.

Toute insuffisance constatée par SNCF Réseau peut donner lieu 4 ’arrét du chantier.
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4.Référentiels

Les-textes énumérés au présent paragraphe, que SNCF Réseau applique également pour.

ses propres travaux, concernent tant Tes ouvrages provisoires que les. ouvrages définitifs.

4.1; Référentiels techniques
Pour la réalisation de son projet, le MOA doit ifnposer 2 la totalité des acteurs impliqués
Ia prise en compte et le respect des documents techniques énumérés ci-dessous.
a) Lesnormes, notamment :
o NFEN 1990 2 NF EN 1998 : Eurocodes*
#il est précisé que pour I’ensemble des structures ‘réalisées au-dessus ou en-dessous du
domaine ferroviaire, les parties « ponts » s’appliquent, notamment :
o - NF EN 1990 Annexe 2, Application aux ponts, ~
o NF EN 1991-2; Acfions sur les ponts, dues au trafic,
e NF EN 50 122-1 : applications ferrovigires.- installations - 1ére partie « me-.
sures de protection relatives a la sécurité électrique et & la mise a la terre ».
b) Les documents SNCF' (prévalant le cas échéant sur les normes) :
e IN00031; Organisation de la qualité dans le domaine des études d'exécution et de
l'éxécution des travaux,
o 1G90033 (ex IN0033), Régles de conception, réalisation et conirdle concernant
les ouvrages provisoires et les opérations de construction,
e Lorsque 'IG90033 I’exige et /-ou dans le cas de travaux d’ouvrages d’art :
o INQOO34, Exécution des. ouvrages en béton armé. et en-béton précon-
traint,. - '
o INO0035, Exécution des ponts et charpentes métalliques et mixtes (livret
CPC232), :
o IN0036, Traitement anticorrosion des constructions métalligues (livret -
CPC 2.59),
e Dans le cas de travaux d’ouvrages d’art :
o IN04470, Conception et calcul des ouvrages d'art du Réseau Ferré Na-
tional aux Eurocodes, : -

‘® iC00162-, Implantation des obstacles par rapport aux voies (gabarits d'obstacles)
et des voies entre elles (entraxes), pour des vitesses de circulation ne dépassant
pas 200 km/h,. ou éventuellement 220 km/h pour les seuls matériels de type

TAGY, '
o GG09046, Référent’iel national de mise en accessibilité des gares,
‘e 1C00168, GABARITS - Lignes & Grande Vitesse,

o INO1884, Petits ouvrages sous voies et & proximité des voies.

11 ¢s documents spécifiques SNCF sont disponibles & la vente & I'adresse suivante : SNCF Réseau - Direc-
tion Juridique et de la conformité — Péle Prescriptions et Textes Réglementaires - Vente de textes - 15 rue
Jean-Philippe Rameau CS 80001 93418 LaPlainé Saint-Denis CEDEX. h)ﬁ'a.textes.reglememairs@énc‘ﬁﬁ'
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¢) Lesfiches UIC:

o fiche UIC 777-1, Mesyres pour prévenir les chocs de véhicules routiers contre
les ponts rails et visant a empécher la pénétration des véhicules sur la voie fer-

rée, .
o fiche UIC 777-2, Constructions situées au-dessus des voies ferrées - dispositions
constructives dans la zone des voies. ;

d) Les guides techniques DU SETRA :

o Guide GEFRA « Jumelage des plateformes ferroviaires et routiéres ou autorou-.
tiéres - aide 4 la définition des dispositifs de protection anti-pénétration »,

o ‘Guide « Choix d'un dispositif de retenue en bord libre d ‘un pont en fonction du
site».

4.2. Référentiel qualité — Schéma Direcfe,ur de la Qualité

Les recommandations du « Guide pour une démarche d’Assurance qualité » de décembre
1997 (document SETRA/SNCF/FNTP/MFQ) sont applicables.

5.Régles techniques en phase travaux

i e T R T

5.1. Modification des installations ferroviaires

En dehors des situations prévues au marché et encadrées par la NSF qui y est jointe,
I’entreprise n'est en aucun cas autorisée a4 modifier une installation ferroviaire.

52. Equipements (provisoires et définitifs) & mettre en
place

5.2.1. Dispositifs de protection et clotures

L’ensemble des ‘dispositifs mis ‘en place reste soumis & validation préalable de SNCF-
Réseau. . )

Les dispositions du présent paragraphe ne s’appliquent pas aux chantiers & proximité.des
lignes & grande vitesse. Dans ces cas, 'SNCF 'Réseau précisera les directives qui

-s’appliquent.
52.1.1. Protection des installations ferroviaires situées dans la zone
~ de chantier \

L’intégrité des réseaux (caniveaux a cables, guérite, potence signalétique, etc.) et maté-
riels ferroviaires dans la zone de chantier ou a proximité doit étre préservée. Ces éléments
sont & protéger par 1’entrepreneur.

52.1.2.  Dispositif de protection
L’IG90033 définit les cas ol un dispoéitif de protection est nécesséire et fournit les pres-
criptions pour son dimensionnement,
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521.3.  Cléture de chantier
Les chantiers doivent étre isolés des voies ferrées par un dispositif répondant & minima
aux exigences ci-dessous. - '
52131, . ' Cas de travaux sur quai ’voyag.eu'r.
Les éléments de cléture doivent étre liaisonnés. entre eux (cas des barriéres grillagée),
P’ensemble doit étre stable (si besoin les fixer dans le sol) afin de ne pas créer de possibi-

lité de renversgliaent d’aucun élément pouvant engager le gabarit ferroviaire. Leur hauteur
doit £tre a minima de 2.00 métres et le cheminement libre d’obstacle doit répondre aux

exigences des gabarits définis dans le référentie] GG09046.
52.1.3.2. . Cas de travaux aux abords des voies circulées .

L’isolation du chantiér par rapport aux voies ferrées exploitées ‘doit étre réalisée par des
clotures défensives de 2.00 métres de hauteur minimale, située 2 plus de 1,50 métre du
bord extérieur du rail le plus proche pour les lignes circulées jusqu’a 160 km/h ; ouaplus,
de 2.00 métres dans le cas de ligne a vitesse supérieur 2 160 km/h sans dépasser 220
Le représentant de SNCF Réseau peut demander 1’augmentation de ces distances de
0.70'm (ou plus) pour permettre la circulation du pei’sonngl SNCF.

5.2.2. Liaisons équipotentielles (lignes électrifiées) et mise &
laterre

Ces prescriptions sont valables non seulement pour ]a situation définitive, mais aussi pour
‘les phases provisoires du chantier, et complétent les exigences réglementaires de mise & la
En vertu de la norme NF EN 50 122-1 de novembre 1999 « Applications ferroviaires -
Installations fixes - 1&re partie : mesures de protection relatives a la sécurité électrique et’
2 la mise 4 la terre », toutes les parties métalliques des ouvrages provisoires et défini-
tifs (cl6tures, auvents, etc.) susceptibles d’entrer en contact avec un élément sous ten-
sion lors de la rupture de ce dernier, sont équipées d’une liaison équipotentielle avéc
mise au rail ou 2 la terre selon les cas. A minima toutes les ‘structures métalliques si-
tuées A moins de 3.00 métres d’un élémerit sous tension doivent faire ’objet d’une liaison
équipotentielle (cf. annexe 5) - N

La liaison de toutes les structures métalliques des ouvrages (équipotentialité), reliée au
rail ou au circuit de protection SNCF assure I’élimination du risque électrique vis-3-vis
du public.

Les &léments & considérer sous tension ne se résument pas 2 la caténaire ; dans la Figure 1

ci-dessous donné a titre d’exemple, les éléments en rouge sont sous tension :
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Le MOA fait réaliser les connexions entre, d’une part, les parties métalliques de I'ouvrage
et, d’autre part, un bornier fourni et posé par PPentreprise adjudicataire (cf. Plaque de rac-
cordement en annexe 6). - ' ' ’
SNCF Résea donne son avis technique quant & la conformité de ces installations en
étiide et iravaux, assure’la lisison du ceinturage de I'ouvrage au circuit de protection
SNCF Réseau, et fournit des plaques « DANGER DE MORT » & installer sur les auvents
ou en rive d’ouvrage (cf. annexe 7). '

L’entrepreneur procéde a la-pose des liaisons équipotentielles des structures, 4 la pose des
plaques « DANGER DE MORT », aux installations des protections verticales (auvents),

et prévoit la fixation du fil de ceinturage en fonction du type d’auvent.

SNCF Réseau réalise ensuite la liaison entre d’une part le bornier, et d’autre part le rail ou
le Cable de Protection Aérien (CDPA) avec ses divers équipements, dans le cadre des
travaux connexes sous Maitrise d’Ouvrage SNCF Réseau.

SNCF Réseau vérifie la réalité de la connexion-au bornier de liaison commun avant la
remise sous tension des caténaires. -

5.2.3. Fixation des caténaires sous 'ouvrage

Selon la hauteur libre réellement dégagée par un ouvrage surplombant le domaine ferro-
viaire et le type d’électrification, les caténaires ‘sont ou ne sont pas accrochées sous
Pouvrage. - . '

Fn cas d’accrochage, les dispositifs de fixation sont généralement fournis et posés'par
SNCF -Réseau. Les. réservations pour leur fixation sont & prévoir par le MOA de
I’opération sur la base d’une étude d’implantation que SNCF Réseau réalisera 3 partir du
plan projet de I’ouvrage. Elles répondent aux exigences techniques formulées par. SNCF

Réseau.
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5.2.4. Dispositif de protection sous ouvrage pour le personnel
- SNCF-Réséau
Autant de dispbéiﬁfs’ld?accrochége de téte de perche que de voies &lectrifiées surplombées
sont 4 prévoir en rive d’ouvrage (cf. Dispositif en annexe 8).

5.3. [Engins et matériels de chantier

L’utilisation d’engins et la' manipulation’ de ‘matériels. au-dessus, au-dessous ou aux
‘abords des voies sont soumises'a des régles de sécurité, notamment vis-3-vis du risque
électrique, du respect des gabarits ferroviaires et des vibrations qu’ils sont susceptibles de
produire. ' ' C

5.3.1.Généralités

Pour tous les matériels ot engin; qu’il compte utiliser suf le chantier (grues 2 tour; grue
:mobiles ou autres engins de levage, engins de terrassement, engins de démolition, engin «
passe-cble », machine de forage, etc.), le MOA ou son représentant doit pouvoir présen-
ter & SNCF Réseau =
o les documents d’épreuves ‘et de controles techniques datant de moins de six mois,
conformément & la réglementation en vigueur,
o les certificats d’entretien en cours de validité, conforinément 4 la réglementation
en vigueur,
. .lh(leg) procédure(s) « travaux » comprenant : -
‘o les dessins, croquis et calculs justificatifs de stabilité éventuels,
o des dispositions proposées montrant-les emiplacements de travail et les
déplacements des engins,
o les dispositions prévues pour éviter leur perte d’équilibre statique (ren-
versement, etc.) compte tenu: '
e de la configuration des lieux,

o de la nature des sols,
‘e des charges déplacées ou manutentionnées,
"o des efforts résultant du vent, etc.
. Les procédures comprennent également les cinématiques de manuteritions 2 la
grue (ouvrages provisoires et définitifs).
e les autorisations communales ou préfectorales-le cas échéant (engm -de levage
type grue), ’
o les documents d’exécution et de montage des engins de levage type grue, approu-
vés par I’organisme agréé montrant que’ celui-ci : - ‘ '
o abien vérifié la conformité du montage,
o que les essais préalables de mise en service ont bien été réalisé (engin de
levage type grue),
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o que les prescriptions de I1G90033 sont bien respectées (interdiction de
suryol.de la zone de protection par les colis et éléments mobiles de la
grue tel que fleche; contrepoids, etc.).

5.3.2. Condition d’dﬁlisation aux abords des voies ferrées

5.3.2.1.: 'Régles générales
Sont strictement applicables les conditions d’utilisations décrites dans 1’1G90033, repré--
sentées sur le schéma de ’Annexe 9. '
Les zones d’évolution des engins doivent étre matérialisées sur le terrain. -
, ' (exemple : ballant de la charge manipulée, renversement acci-
dentel d’un engin, etc.),

5.3.2.2. ‘Complémeﬁts relatifs aux grues a tour

Le montage et I'utilisation des grues & proximité des voies ferrées présentent des risques
pour Denvironnement ferroviaire : risque de pénétration ou de chute de la charge, risque
de chute du contrepoids ou de la grue pouvant engager le_gabarit ferroviaire, et risque
électrique entre la charge et la caténaire (ou autre élément sous tension). .

Conformément & IPIG90033, lorsqu’une grue & tour est implantée 3 proximité des voies;
le MOA doit justifier de P’absence de risque de pénétration de la charge-dans le zone de
_protection du volume ferroviaire, et I’absence de risque de renversement accidentel en
justifiant des éléments listés en annexe 3 du présent document. '
_En outre,. ; Dans le cas d’une impos-

sibilité - matérielle de modifier Iinstallation pour éviter ce survol, une ¢
est & transmettre & SNCF Réseau conformément & ’1G90033.

Dans le cas ol la demande d’autorisation spéciale est acceptée, le non-respect dun seul
des engagements est suffisant pour que- SNCF Résean revoit sa position et interdise le
survol par la fléche et/oula contrefléche. '

La demande d’autorisation spéciale doit étre demhandée au plus t6t, il est suggéré qu’elle
soit établie au minimun deux mois avant la date prévisionnelle d’installation de la grue,
et que le second courrier relatif au rapport des missions de contrle sans réserve M3 (véri- -
fication des grues & la mise en service) et M4 (vérification du dispositif de contrdle des
mouvements de grues 4 tour 3 zones d’interférences et/ou zones interdites) soit adressé an
minimum un mois avant la-date prévisionnelle de mise en service de la grue.

5.3.3. Utilisation d'engins mécaniques puissants (explosifs et
~ autres procédés spéciaux)

Les spécifications de }’1690033 sont applicables. L'entrepreneur ne peut pas avoir recours
a l'emploi d'engins mécaniques puissants sans avoir regu l'autorisation préalable du repré-
sentant de SNCF Réseair.
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L'utilisation d’engins mécaniques puissants peut générer dans le sol des vibrations sus-
ceptibles de nuire directement aux installations environnantes (assise de 'voies, réseaux,

ouvrages d’art, ouvrages en terre, bétiments) et peut aussi provoquer des nuisances indi-’

rectes (tassement de sol, perturbation de Texploitation ferroviaire, bruit, poussiére). De ce

fait leur utilisation est soumise au réspect de seuils yibratoirés limites & ne pas dépasser. .
Les méthodologies ervisagées doivent prendre

de réalisation. Dans le principe :

- Chantier situé & moins de 30 métres des installations ferroviaires :

Seuls les engins de chantier de*1ére catégorie (énergic de frappe < 1800 joules par
coup en réglage maximum,-ou puissance < 20 kW) sont autorisés 4 travailler (risque
de vibration occasionnant des perturbations sur les installations de signalisation fer-

roviaires),

en compte I’aspect vibratoire des modes

. Chantier situé entre 30-matres et 50 métres des installations ferroviaires :

Seuls les engins de chantier de 2éme. catégorie (énergie. de frappe comprise entre

1800 joules et 2500 joules, ou puissance < 300 kW) sont autorisés  travailler.

Pour les engins lourds et de puissance supérieure aux valeurs indiquées ci-dessus, sans
reconnaissance du terrain encaissant et étude spécifique des structures d’ouvrages, ainsi
des essais et mesures vibratoires définissant les distances d’utilisation aux abords des

que

infrastractures ferroviaires par loi de propagation des vibrations :

5.3.3.14: ‘Seuils a respecter lors de F'utilisation de tir de mine

Les seuils & respecter sont précisés au Tableau 2.

Ces seuils s’appliquent

Tableaw2 - Seulls pour les vibrations générées par des explosifs

Seuils’ de vitesses particulaires (en mm/sec)

teurs

constructeurs .

(1) structure ne présentarit pas d’avarie particuliére
(2) structure.a pathologie déclarée

(3) structure sous surveillance particuliére
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par plages de fréquences (en Hz)

—  |f<5 |5<f<10 |10<f<30 30<f<100 £100 |
RS Etat jugé résistant (1;»” . 050 | 15 20 30 | 50
batiments et | Etat jugé sensible (2) 0,32 .10 1 15 20 | 30
équipements | 116 wis sensible(3)’™* | 016 | 5 | 10 15 | 20
Plateforme et poteau caténaire 0,50 - 20 30 50 | 70 .
# Jes seuils sont donnés 2 titre. indicatif pour mener les essais préalables, selon des plages de fréquences (f)
caractéristiques correspondant & une largeur-de spectre réduite & 25% de la fréquence dominante (amplitude

*+% en présence d’appareillages électronique et informiatique, seuils & respecter par défaut d’indications des
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5332." Seuils & respecter lors de l'utilisation d'engins mécaniques
- puissants
Le ferme engins mécaniques puissants regroupe des catégories d’engins de travaux pu-
blics tels que brise-roche, foreuse, engin .de battage, engin de vibrofoncage,- engin de
compactage, etc. s . C
Ces engins peuvent engendrer des effets sismiques pouvant entrainer une désorganisation
des sols et causer des dégts aux infrastructurés ferroviaires. '

5.3.321.  Enginsdefrappe -
1ére catégorie — engins légers ou de faible puissance

Cette catégorie d’engin.fi,'ne délivrant qu’une faible énergie vibtatoire, est autorisée sans
réstriction & proximité des ouvrages et installations dans la plupart des cas. .

Sont notamment concernés :
‘o brise-roche dont I’énergie de frappée maximale est inférieure 3 1800 joules' par
coup,

o pelles et engins mécaniques travaillant uniquement au ramassage, au chargement
et/ou & I’extraction de terrain meuble,

o sondeuses ou perforatrices 1égéres (moins de 20 kW), les marteaux perforateurs
1égers manceuvrables a la main,

e scies diamantées ou disques abrasifs,
o marteaux piqueurs et autres outils & main.
B 2éme catégorie — engins de puissance moyenne

Cette catégorie regroupe des engins pouvant produire des ébranlements selon la géologie
des sites; les conditions d’emploi, et ouvrages et installations présents a proxiinite.

Les distances limites d’utilisation, 4 moins de 30 métres des infrastructures, doivent étre
confirmées aprés essai et mesures de vibrations.

Sont notamment concernés :
o brise-roche dont ’énergie de frappe maximale est comprise entre 1800 et 2500
joules par coup,

o engins de battage,
. llglles, défonceuses, havéuses, fraises mécaniques, de puissance inférieure a 300
e tous les engins de foration.
3éme catégorie ~ engins lourds et de forte puissance
Ceite catégorie regroupe des engins pouvant préduire' des ébranlements graves, méme 2
de grande distance.
Leur utilisation est interdite sans reconnaissance. du terrain encaissant, étude spécifique

‘des structures’ d’ouvrages, essais et mesures vibratoires définissant ainsi, par la loi de
propagation des vibrations, les distances. limites d’utilisation aux abords des infrastruc-

tures ferroviaires.
Sont notamment concernés :
e brise-toche et marteau de battage dont 1’énergie de frappe est _supérieure 42500
joules par coup,
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e pelles, défonceuses, 'haveuses, fraises mécaniques, de puissance supérieure 3 300
kW, '
e engins de foration lourds (dont sondeuse de puissance >3 50 kW).

5.3.3.22. - Engins de compactage

B 1¢re catégorie —engins légers -
Dabs la plupart des cas cette catégorie d’engins est autorisée sans restriction & proximité
des ouvrages et installations.
Sont notamment concernés :

o compacteurs 3 pneus de poids inférieur 10 tonnes,

e compacteur a rouleaux de poids inférieur 4 5 tonnes,

e rouleaux et plaques vibrantes de type léger & conducteur non porté (type V1, V2).
2éme catégorie — engins de puissance moyenne i forte
Cette catégorie regroupe les autres engins de compactage pouvant produire des ébranle-

‘ments selon la géologie-des sites, les conditions d’emploi, les ouvrages et installations
présents 3 proximité. = -

Les distances limites dutilisation, & moins de 30 métres des infrastriictures, doiverit étre
définies aprés-essais. et mesures de vibrations.

. 53.3.23. _ Seuils de vibrations — engins mécaniques puissants

Les valenits de vibrations ci-dessous sont des seuils absolus & ne pas dépasser. .

Les laboratoires ayant la charge des études 'vibljhioires doivent faire apparaftre sur leurs
rapports d’analyse les valeurs mesurées selon les mémes plages de fréquence associées
aux seuils définis aux Tableau 3 et Tableau 4.

Ces seuils s’appliquent pour
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Tableau 3 — Seutls pour vibrations entretenues

“(continues, non transitoires)
Seuils’ de vitesses particulaires (en mm/sec)-
par pilages de fréquences (en Hz)

f<5 5<f<10 |10sf<30 [30sf<100 £>100
K Etat jupé résistant (1) e S 5 ; 6 8 - 10
Ouvrages, = Uqhsa- . ]
bétiments et | Etat jugé sensible (2) y tion 3 5 6 | 8

i . | d’engins - e

€quipetments | et jugé trés sensible (3)™" ,mf;m 12 | 3 | 4 6
Plateforme et potéau caténaire dite** 5 10 15 20

* les seuils sont donnés 3 titre indicatif pour mener Ies essais préalables, selon des plages de ﬁ-é;luence—sz)-
caractéristiques correspondant & une largeur de spectre réduite & 25% de la fréquence ‘dominante (amplitude

maximale du spectre). Les seuils définitifs sont fixés a Iissue de 1’étude vibratoire.

#* sauf'si études spécifiques »

*4% en présence dappareillages électromécaniques, seuils & respecter par défaut d'indications des construc-
teurs ‘ '

ws++ e présence d’appareillages électronique et informatique, seuils & respecter par défaut d’indications
des constructeurs

(1) structure ne présentant pas.d’avarie particuliére

(2) struicture & pathologie déclarée

(3) structure sous surveillance partiéhiiére N e -

Tableau 4 — Seuils pour vibrations non entretenues
‘(transitoires & impulsions répétées)

Seuils” de vitesses particulaires (¢n mm/sec)
par plazes de fréquences (en Hz). 2

: fc5  |5<f<10 |10<f<30 |30<£<100 |£100
i . 1 P . _ ‘ | )
Ouvrages, :ﬁm}uréw_.ﬂll.“- ‘Utihsa- . — L ,}_2_,..4< B - 20 |
bétiments et | Etat jugé sensible (2) d,“"‘%- 6 L8 12 | 15 |
i poves en| ] i
Squipemertts | . 1. rds sensible 3" | imer- | 4| 6 | .9 |12}
R S T Ml 8 15 | 20 | 30

* les seuils sont donnés & titre indicatif pour mener les essais pxr"éalables,rs:elox‘i, des plages de fréquenoes ®
waptél;isﬁquesfcorrespondant # une largeur de spectre réduite 4 25% de la fréquence dominante (amplitude
maximale du spectre). Les seuils définitifs sont fixés a issue de I’étude vibratoire. _ o '
| ** sauf si études spécifiques o , ‘
kE¥ en présence d’appareillages électromécaniques, seuils & respecter par défaut d’indications des construc-
s*+% e présence d’appareillages électronique et informatique, seuils 3 respecter par défaut d’indications
des constructeurs ‘ o ,

(1) structure ne présentant pas d’avarie particuliére
(2) structure & pathologie déclarée

(3) structure sous surveillance particuliére
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53.3.3. Mise en ceuvre des techniques de vibrofongage
- '53.3.31. . .Généralités

Les spécifications de I’1G90033 sont applicables.

La technique du vibrofongage de profilés ou tubes dans le sol génére des vibrations sus-

ceptibles de nuire aux installations environnantes (ouvrages d’art et en terre, batiments,

voies, équipements de signalisation et de télécommunication, installations caténaires,
constructions riveraiiies, etc.). Ces nuisances sont principalement de 2 types :

. celles directement liées aux vibrations, qui peuvent dépasser les seuils de nocivité,

- le tassement du sol, qui est la ‘conséquence d’un réarrangement des grains sous D'effet
de ces mémes vibrations, et qui peut rapidement s’avérer incompatible avec la séeuri-
té des circulations ou un bon niveau de service.

Sans études, reconnaissafices spécifiques et essais préalables ayant fait I'objet-d’un avis

favorable de SNCF Réseau, la technique du vibrofongage est interdite 2 moins de 50 m

des installations ferroviaires., -

Entre 50 m et 200 m la technique du vibrofongage est soumise a I’accord préalable de

SNCF Réseau. ‘ '

53.3.3.2. . Nuisances liées a Ia transmission directe des’

. .- - vibrations
‘En ce qui concerne le risque de transmission directe des vibrations, les seuils indiqués' au
5.3.3.2pour les vibrations entretenues sont A respecter.

53.3.33. - Risques de tassement du sol

En ce qui concernant le risque de tassement du sol, une éventuelle demande de dérogation

4 'IG90033 ne saurait &tre recevable que dans la mesure ol elle serait étayée par des

reconnaissances de sols appropriées et un avis favorable délivré par un laboratoire spécia-

lisé en mécanique des sols (avis émis aprés évaluation des risques - remaniement, tasse-
ment et éventuellement liquéfaction des sols - vis-3-vis des installations ferroviaires et de
leur environnement). _

L’analyse des résultats des reconnaissances ,etjl’a.ppréciatidn du risque sont & mener par

une personne compétente en géotechnique et en structures ; le risque est 4 apprécier en

fonction de divers facteurs, parmi lesquels :

- .la distance entre le chantier de vibrofongage et I’ouvrage (ou I’installation),

- lanature et les caractéristiques du terrain, -

a morphologie des ouvrages et leur sensibilité vis-3-vis de ' mouvements potentiels

d’appuis,

- leur état de consetvation,

- la cdnﬁguratioﬁ des terrains d’assise des ouvrages. (en créte de talus, etc.),

- letypé de matériel de vibrofongage employé,

- les caractéristiques des éléments vibrofoncés,

- lavitesse d’exploitation de la ligne,

- ete.

La prise en compte de ces données est nécessaire pour une analyse de risques portant sur
la sécurité et la pérennité des Ouvrages d’Art (OA) et des Ouvrages en Terre (OT). Pour
ce qui conceme les équipements ferroviaires (équipements de signalisation par exemple)
ou pour toute autre installation 4 proximité du chantier (bétiments, réseaux, etc.), il con-
vient d’analyser également I’incidence des travaux sur un possible tassement de terrain au
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regard des, critéres d’acceptabilité (qu’il sera nécessaire de rechercher auprés des fabri-
cants de matériels, auprés des tiers, etc.). ;

Des reconnalssanm géotechniques sont indispensables pourﬁien idéntiﬁ‘etilés sols-en
présence- et apprécier leurs caractéristiques de compacité. Ces reconnaissances doivent

comporter au minimum, pour chaque couche de sol, les éléments suivants :

- essais pressiométriques,

- mesure des niveaux piézométriques, -

- . essais de laboratoires,

- mesure des teneurs en eau,

- analyses granulométriques et sédimentométriques,

. fnesures des masses volumiques, .

. détermination des limites d’Atterberg, de Pindice de plasticité et de I’indice de con-
sistance. '

D’autres essais, moins courants, peuvent apporter des éléments d’appréciation supplé-

mentaires utiles : : :

. détermination du coefficient d’aplatissement des‘ granulats,
- mesure de Pindice de densitéid, - -

. détermination du coefficient de frottement Rf d*aprés des essais & pénétrométre,
- essais au pénétrométre dynamique (SPT),
- efc.

5:4. Travaux de franchissement de voies ferrées par des
lignes électriques aériennes

Les « protections spéciales » doi\\'em répondre aux spécifications figurant dans

I’IG90033.

Les opérations sur les cbles électriques au-dessus des voies ferrées (levage, mise enten-
sion mécanique, etc.) sont A effectuer sous interruption de I’exploitation ferroviaire et
mise hors tension des caténaires (ITC + CC).

Toutefois, lorsqu'une « protection spéciale » est préalablement mise en ceuvre, le trafic
peut étre maintenu pour certains types d’opérations, uniquement si toutes les conditions
techniques et organisationnelles décrites dans 1’IG90033 sont remplies et s’il existe un
dispositif d'alerte conforme au paragraphe 5.9.
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55. Terrassements, fouilles, et fondations aux abords des
voies

Les déformations verticales et horizontales'de la voie occasionnées par les travaux ne.
doivent pas dépasser les valeurs limites définies par SNCF Réseau: '

5.5.1: Etudes d'exécution

Le Maitre d’ceuvre (en-phase de conception) et'I’Entrepreneur (en phase travaux) établis-
sent un€ étude pour toute opération ou ouvrage classé en premiére catégorie au sens de
I’IG90033 comprenant:

- un dessin du chantier (avec vues en plan et coupes) montrant les fouilles, les fonda-~
tions, les terrassements (déblais et remblais) dont la réalisation est suscéptible d'affec-
ter la stabilité des voies ferrées, ‘

- unrapport géotechnique, .

les caléuls de résistance, de stabilité et de déformation des talus, blindages et fonda-

tions, . : '

- une méthodologie de réalisation (terrassement, blindage, bétonnage, etc.) incluant des
croquis de phasage, et une procédure compléte en phase travaux.

En aucun cas, le démarrage des travaux ne peut. étre autorisé sans que le MOE n'en ait

vérifié et visé I'étude d'exécution.

5.5.2. Surveillance de la plateforme ferroviaire

Selon les exigences de 1'1G90033, ine surveillance’de la déformation des blindages, et le
cas échéant,. dela géométrie de la voie, est réalisée par le MOA.

Le responsable e la sécurité du chantier fait procéder & 'analyse des écarts entre les va-
leurs mesurées et les valeurs attendues, et met en ceuvre, en concertation avec le MOE,
les dispositions permettant de remédier aux causes de ces écarts et de supprimer les
En cas de dépassement des valeurs de déformations maximales prescrites par SNCF Ré-
seau, le MOE (ou le responsable de la sécurité du chantier) arréte le chantier, prend les
mesures de sécurité qui s'imposent et avertit immédiatement le représentant SNCF Ré-
seau en lpi communiquant toutes les informations utiles.

Aprés vérification par ses soins, réalisation d’études complémentaires et au vu des me-
sures prises, le MOE demande par écrit l'autorisation de reprise des.travaux au représen-
tant SNCF Résean. .

56. Mise en place de conduites et canalisation sans

franchée
Dans Pattente de la révisionde 'IN01884 - veision du 13.07.2001, il y a lieu de se référer ‘

.2 annexe 10,
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5.7. Travaux d'injection

Toutes les mesures utiles doivent étre prises au moment des travaux d'inj ection pour évi-
ter toutes montées en pression intempestives et.éviter tout cheminement anarchique de
coulis. .. .

La composition des coulis et la pression d’injection doivent étre judicieusement choisies
en fonction du but recherché et de la nature géotechnique des terrains rencontrés. A dé-
faut, la pression de chaque lance d'injection est limitée & 3 bars. Les quantités de coulis
nécessaires aux injections de ‘remplissage doivent étre déterminées et contrblées pour
injecter une zone de terrain correspondant 3 environ 1.00 m autour de la zone d’injection.
Dans le cas d'apparition de désordres (résurgence, défaut de géométrie @e 1a voie, etc.);
les injections doivent' immédiatement é&tre stoppées et ne peuvent Etre reprises qu'aprés
une prise compléte du coulis d'injection. '

5.8. Rétablissements hydrauliques

.La continuité et le fonctionnement des réseaux hydrauliques (assainissement) doivent étre.
assurés dans la zone impactée par le chantier, tant pendant les phases de travaux qu’eén
situation définitive. ' ' : '

Pendant les travaux et en fin de chantier, le terrain est prévu pour recevoir les eaux natu-
relles telles qu’eaux pluviales, de source ou d’infiltration provenant normalement de la
voie ferrée. L’entreprise, dans le cadre de ces travaux, ne doit rien entreprendre qui serait
de nature & géner leur libre écoulement ou & provoquer leur refoulement dans les emprises

ferroviaire.

5.9.  Dispositifs d'alerte, dispositifs d’arrét des trains

Les travaux présentant des risques 'explicit'es vis-a-vis de la sécurité des circulations fer-.
roviaires doivent toujours avoir lieu pendant des périodes d'interdiction des circulations
ferroviaires.

Des dispositions permettant de donner 'alerte & SNCF Réseau ou d'arréter les trains en
cas d'urgence sont & metfre en place pour pallier les risques « résiduels » pouvant affecter
la sécurité des circulations ferroviaires.

5.9.1. Dispositifs d’alerte

La mise en place d’un dispositif d’alerte et sa maintenance est impérative pour tous les
chantiers. Celui-ci vise & avertir un ou plusieurs agents SNCF Réseau qui disposeront de
tous les moyens nécessaires pour provoquer Iarrét d’urgence des trains efi cas d’incident
sur le chantier. ' ‘

Ce dispositif est & la charge du MOA et est soumis & SNCF Réseau pour avis préalable. Il
est rendu opérationnel a minima pendant toute la durée des travaux présentant un risque

tésiduel : -

.d’engagement accidentel du gabarit ferroviaire au-dessus ou aux abords des voies.
ferrées, - ‘

- ‘d’engagement accidentel d’une zone électrique sous tension,

- de déstabilisation de la plate-forme ferroviaire."
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L'alerte ’p,éqt étre donnée par le personnel de Tentreprise présent sur le chantier, par I'agent
SNCF Réseau.chargé de la protection dés circulations ferroviaires ou par les deux (entre-
prise et agent SNCF Réseau). . .

5.9.2. Dispositif d'arrét des trains,

Dans des cas spécifiques, SNCF Réseau peut imposer la mise en céuvre d’un dispositif
d’arrét des trains. Celui-ci est actioriné par SNCF Réseau (& I’exception. des dispositifs

.automatiques). La mise en ceuvre et la maintenance de ce type de dispositif sont réalisées

par SNCF Réseau & la charge du MOA.

6.Régles relatives a l'ouvrage definitif

6.1. Protections latérales sur ouvrage contre les chutes de
véhicules routiers dans le domaine ferroviaire '

‘Ces protections font partie ‘de Pouvrage et sont réalisées sous la responsabilité du MOA

de Popération.

Les abords d’un ouvrage pouvant recevoir des véhiculés sont équipées au minimum d’un
dispositif. de retenue des véhicules routiers, de type barriéres de sécurité de niveau N,
selon 1a terminologie des guides techniques GC du SETRA- (cf. « barrieres de sécurité
pour la retenue des .véhicules légers ~ barridres de niveau N en accotement, aménagement

-en TPC »de septembre 2001).

Dans tous lés cas de voirie (en et hors agglomération), il doit étre fait application du
guide technique GC du SETRA « choix d’un dispositif de retenue en bord libre d’un pont
en foriction du site». de février 2002 ; ce dernier peut conduire 3 retenir des dispositifs
plus performants que le niveau N. ’

6.2. Détecteurs de chute de véhicules routiers sur les
.voies ferrées considérées comme étant une ligne

importante -

Le guide du GEFRA - édition avril 2004 - préconise I'installation d*un détecteur de chute
de_ véhicules routiers dans les cas de franchissements présentant un.risque accentué de
pénétration accidentelle d’un véhicule routier sur les voies ferrées.

Le dispositif définitif, mis en place pour 1a phase d’exploitation de I’ouvrage, déclenche
la mise au rouge des signaux ferroviaires en cas de rupture d’un fil détecteur 2 la suite de
la chute d’un véhicule routier. De ce fait, la réalisation de cet équipement fait partie des
travaux connexes réalisés sous Maitrise d’Ouvrage et Maitrise d"Euvre SNCF Réseau.
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6.3. Protection contre les risques électriques (auvents de
protection caténaire sur lignes électrifiées)

Tout comme les protections latérales éw)ok_;u_,ées ci avant, les auvents caténaires font partie

de P’ouvrage et sont réaligées sous la responsabilité du MOA.

Tout ouvrage présentant un danger pour les tiers vis-a-vis du risque éléctrique (caté-

naires) doit étre équipée en situation définitive : d’auvents de protection caténaires-verti-

caux faisant minimum 1.80 m de hauteur (sur la partie située au-dessus des voies ferrées

et jusqu’a 3.00 m minimum au-dela du dernier fil sous tension).

Ces auvents doivent étre ‘conformes 2 la norme NF EN 50 122-1 de novembre 1999 «

applications ferroviaires - installations fixes - 1ére partie : mesures de protection relatives

‘2 la séeurité électrique et & la mise 4 la terre » et au cahier des charges SNCF des auvents

de protection (cf. cahier des charges IGTE 21476/215760 en Annexe 4).

6.4. Protection anti-vandalisme (auvents)

Les auvents de protection dit “anti—vahdalis'me” s’étendent jusqu’a 3.00 m au-del2 de
Paxe des voies ferrées et doivent avoir une hauteur de 2.50 métres. .

Leur consistance est identique & celle définie pour les auvents de protection contre les
risques électriques (cf. § 6.3). ‘

6.5. Sécurité incendie

Le MOA doif se conformer aux dispositions 1égales relatives 2 la stabilité au feu et ala
ventilation-désenfumage imposées le cas échéant par la présence du réseau ferroviaire.
Ainsi par exemple, les ouvrages de franchissement .doivent répondre aux prescriptions des
Spécifications Techniques d’Interopérabilité, dés lors qu’ils sont assimilables & des tun-
nels au sens de ces textes, de par leur longueur prise isolément ou cumulée 4 des ouvrages
existants juxtaposés.

6:6. Maintenance et surveillance

6.6.1. Maintenance de Fouvrage réalise

La maintenance et la surveillande des ouvrages réalisés doivent s’effectuer en minimisant
Pimpact sur I’exploitation ferroviaire. Les dispositions envisagées doivent étre détaillées
dés le stade de la conception. -

6.6.2. Maintenance des installations ferroviaires

Le MOA ne doit pas amener de contraintes supplémentaires aux conditions d’exploitation.
et de maintenance des installations. ferroviaires (par exemple en réduisant les accés aux

emprises ferroviaires).
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6.7. . Servitudes grevant les propriétés riveraines

6.7.1.Généralités

Les'isérvith&és fenoyiéires concernent les propriétés riveraines des. chemins de fer et sont

instituées dans des zones définies: - - -

par la loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer reprise en grande partie

dans le code des transports & savoir: . .-

o interdiction de procéder & I'édification de toute construction, autre:qu'un mur
de cléture, dans une distance de deux métres d’un chemin de fer, -

o interdiction de pratiquer, sans autorisation préalable, des. excavations dans
une zone de largeur égale 2 la hauteur verticale d’un remblai de chemin de fer
de plus de trois métres,
interdiction de déposer des matires inflammables, 4 une distance de moins
de vingt métres d'un chemin de fer,

o interdiction de déposer, sans autorisation préfectorale préalable, des pierres
ou des objets non inflammables & moins de cing métres d’un chemin de fer,
o interdiction de planter des arbres 2 moins de 2. métres du chemin de fer.

- parles articles L. 114-1 et suivants du code de la voirie routiére, portant création de
servitudes de visibilité au -croisgment a niveau d’une voie publique et d’une voie fer-
rée définies par un plan dé dégagement établi par I’autorité gestionnairé de la voie
publique. )

11 existe par ailleurs d’autres dispositions dans le code des trans 'pdrts' visant & protéger le

domaine public ferroviaire relatives a I’écoulement des eaux, 2 I’exploitation des mines,

aux installations radioélectriques, aux enseignes lumineuses,... Les exploitants -ferro-
viaires ont par ailleurs des prérogatives : Ils peuvent étre autorisés & occuper temporaire-
ment des terrains privés pour effectuer des travaux publics, peuvent réaliser des travaux

.de débroussaillage en zone boisée,... ..

Les paragraphes suivants donnent une liste non exhaustive des grands principes génératix

qui en découlent. - -

6.7.2. Servitudes des constructions, écoulement des eaux,
. excaVations,‘ depots et plantations

6.7.21.. Détermination de la limite du chemin de fer -

La limite du chemin de fer (désignée également « limite légale ») est déterminée de la
maniére suivante :
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a) Voi n plate-for ne
sansfossé: -
Une ligne idéale tracée a
1,50 métre du bord du'rail
extérieur (Figure 2).

b) voie en plate-forme
avegfossé:

Le bord. extérieur du fossé

(Figure 3).

L’aréte inférieure du talus
de remblai (Figure 4)

ou

Le bord extérieur du fossé
si cette voie en comporte
un (Figure 5).

Figure5
d) yoie en déblai :

L’aréte supérieure du talus
de déblai (Figure 6).

Figure 6

Dans le cas d’une voie posée d flanc de coteau, la limite & considérer est constituée par le
‘point extréme des déblais ou remblais effectués pour la construction de la ligne et non la
limite du terrain naturel (Figure 7 et Figure 8). :
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Figure] Figuré 8

Lorsque le.talus est remplacé par un mur de souténement, la limite est, en cas de remblai,
le pied, et, en cas de déblai, la créte de ce-mur (Figure 9 et Figure 10). -

Limite 1égale. -

o i e s, o (o ke e S s

Figure 9

Lorsquie le chemin de fer est établi en remblai et que-le talus a été rechargé ou modifié par
suite d’apport de térre ou d’épuration de ballast, la limite pourra étre déterminée A partir
du pied du talus primitif, & moins toutefois que cet élargissement de plate-forme ne soit
destiné a I’établissement prochain de nouvelles voies. :

En bordure des lignes  voie unique dont la plate-forme a été acquise pour 2 voies, la
limite est déterminée en supposant la deuxiéme voie construite avec ses talus et fossés.

Enfin, il est rappelé qu’indépendamment, des servitudes énumérées ci-dessus — dont les
conditions d’application vont étre maintenant précisées — les propriétaires riverains du
chemin de fer:doivent se conformer, le cas échéant, aux dispositions de la loi de 1845 et
du code des transports subséquent, concernant les dépdts temporaires et I’exploitation des
mines et carriéres & proximité des voies ferrées. :

6.7.2.2. Constructions

L’attention-des constructeurs est appelée sur le fait qu'au regard de. I’application des
régles définies par les documents d’urbanismes, le domaine ferroviaire doit étre assimilé,
non-pas a la voie routiére, mais & une propriété privée, sous. réserve, le cas échéant, des
particularités tenant au régime de la domanialité publique. - . '

Les constructeurs ne peuvent, par conséquent, constituer sur le domaine ferroviaire les
prospects qu’ils sont en droit de prendre sur la voie routiére. Ils sont tenus de se confor-
mer aux dispositions relatives a P’implantation des batiments par rapport aux fonds voi-
sins, telles qu’elles sont prévues par le Plan Local d’Utbanisme (P.L.U.), ou & défaut, par
le réglement national d’urbanisme. En outre, compte tenu des nécessités du service public
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du chemin de fer; des prospects ne peuvent grever les emprises ferroviaires que dans la
mesure od ils sont compatibles avec I’affectation donnée 4 ces emprises.

Indépex_ldainment des marges de reculement susceptibles d'étre prévues dans les docu-
ments cités précédemment, aucune construction, autres qu’un mur de clSture, ne peut étre
établic 2 moins de . deux métres de la limite du' chemin de ‘fer (

“Figure 11).

Figure 11

11 y.aune obligation pour tout riverain du chemin de fer, avant tous travaux de construc-
tion, de demander la délivrance d’un arrété préfectoral d’alignement.

11 résulte des dispositions précédentes que $i les clétures sont autorisées a la limite réelle
du chemin de fer, les constructions doivent étre établies en retrait de cette limite dans le
cas ol celle-ci serait située 2 moins de deux métres de la limite.

Cette servitude de reculement ne s’impose qu’aux propriétés riveraines de la voie ferrée
proprement dite, qu’il s’agisse d’une voie principale ou d’une voie de-garage ou encore
de terrains acquis pour la pose d’une nouvelle voie.

6.7.23. Ecoulementdes eaux:

Les riverains du chemin de fer doivent recevoir les eaux naturelles telles qu’eaux plu-
viales, de soirce ou d’infiltration provenant normalement de la voie ferrée ; ils ne doivent
rien entreprendre qui serait de nature A géner leur libre écoulement ou & provoquer leur
refoulement dans les emprises ferroviaires.

D’autre part, si les riverains peuvent laisser écouler sur le domaine ferroviaire les éaux
naturelles de leurs fonds, dés I'instant qu’ils n’en modifient ni le cours ni le volume, par
contre il leur est interdit de déverser leurs eaux usées et résiduelles dans les dépendances
du chemin de fer (Article 2231-3 du Code des transports). ’
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6.7.24. Excavations

Dans ies localités o le chemin de fer se.trouve en remblai de plus de trois métres au-
dessus du terrain naturel, il est interdit aux riverains de pratiquer, sans autorisation préa-
lable, des excavations dans une zone de largeur égale 3 la hauteur verticale du remblai,
mesurée  partir du pied du talus, sauf dérogation spéciale (Article L. 2231-6 du Code des
transports — Figure 12). ' o

Figure 12

A ces prescriptions s’ajoutent celles relativés a tous les travaux de fouille, de terrasse-
ments ou de blindage réalisés A proximité des voies ferrées indiquées dans '1G90033.

6.7.25. Dépdts
Dans une distance de moins.de ¢ing métres d'un cheinin de-fer, aucun dépét de quelque
matiére que ce soit ne peut étre établi s'ans'aqtqﬁsation préalable de l'autorité administra-
tive. Lorsque la sécurité e Intérét du service ferroviaire le permettent, cevie distance peut
&tre réduite en vertu d'une autorisation délivrée par F'autorité administrative.
Cette autorisation est révocable.
L'autorisation n'est pas nécessaire :

- pour former, dans les localités ot le chemin de fer est en remblai, des dépdts de ma-
tiéres non inflammables dont la hauteur n'excéde pas celle du remblai du chemin de

fer; .
- pour former des dépdts temporaires d'engrais et autres objets nécessaires 4 la culture
des tetres.

6.7.2.6. - Plantations

11 est interdit aux riverains du chemin de fer d’établir ou de laisser croitre des arbres ou
haies 4 moins de 2 métres de la limite du chemin de fer.

Cette régle s’ applique quelle que soit la limite réelle du chemin de fer (Figure 13).

Figure 13
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H est interdit de réaliser la plantation d’arbres & hautes tiges & une distance inférieinre a6
m de la limite du chemin de fer.

L’cntretidn de la végétalisation aux abords des voies ferrées doit répondre aux exigences
suivantes :

a) Cas.oulavoie ferrée est de méme niveau que le terrain naturel :

5 .

¢) Cas oitla voie est en remblai :
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Figure 16

La gestion extensive maitrisée de la végétation nécessite de la part des acteurs concernés
d’étre en situation de pouvoir élaborer des actions & menet sur le long terme afin de ga-
rantir le maintien a 45°, 60° ou 30° défini sur les schémas ci-dessus.

6.7.3. Servitudes de visibilité aux abords des passages &
" niveau .

Les propriétés fiveraines ou voisines des passages & niveau doivent supporter les servi-
tudes résultant d’un plan de dégagement institué par arrété préfectoral (art. L. 114-1 et
suivants du Code de la voirie routiére).

Ces servitudes peuvent comporter, suivant les cas :

I’obligation de supprimer les murs de clbture ou de les remplacer par des grilles, de
supprimer les plantations génantes, de ramener et de tenir le terrain et toute supers-
fructure & un niveau déterminé,

- Pinterdiction de bétir, de placer des clotures, de remblayer, de planter et de faire des
installations au-dessus d’un certain niveau, -

la possibilité, pour I’administration, d’opérer la résection des talus, remblais et tous
obstacles naturels, de maniére 3 réaliser des conditions de vues satisfaisantes.

La zone concernée est teintée en gris sur la

Figure 17 ci-dessous.
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6.7.4. Autres dispositions . -

PUN———

6.7.4.1.. Enseignes ou sources fumineuses -

Il est interdit de laisser subsister, aprés mise en demeure. du Préfet de'les supprimer,
- toutes installations lumineuses et notamment toutes publicités lumineuses au moyen
‘d’affiches, enseignes ou panneaux lumineux ou réfléchissants lofsqu’elles sont de nature
a créer un danger pour la circulation des convois.en raison de la géne qu’elles apportent
pour 1’observation des signaux par les agents des chemins de fer (article L2242-4 du code

.des transports).

. 6742 Installations radioélectriques

Conformément  I’article L2231-8 du code des transports, tout propriétaire d’une installa-
tions radioélectrique. doit s’assurer que celle-ci ne porte pas atteinte au bon fonctionne-
ment des circulations ferroviaires et ‘que les prescriptions ferroviaires établies par des
arrétés des ministres chargés des transports et de ’industrie sont respectées.

o e = A PpE——— o

6.7.4.3. Mines

11 est possible pour les propriétaires riverains d’exécuter des travaux concernant les mines-
et les carriéres & proximité des voies ferrées, & condition d’en avoir obtenu Pautorisation
préfectorale déterminant dans chaque cas, la distance 3 observer entre le lieu des travaux

et le chemin de fer.

<
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Annexe 1 : Installations
ferroviaires

Annexé 1 de la directive 2012-34 EU :

«L'infrastructure ferroviaire s compose des ¢léments suivants, pour autant ‘qix'ils'fdssent
partie des voies principales et des voies.de service, & l'exception de celles situées 4 l'inté-
rieur des ateliers de réparation du matériel et des dépdts ou garages d'engins-de traction,

ainsi que des embranchements particuliers:

169458- Version 01 du 18-12:2017

terrains,’

corps et plate-forme de la voie, notamment remblais, tranchées, drains, rigoles, fossés
magonnés, aqueducs, miirs de revétement, plantations de protection-des talus, etc.;
quais 3 voyageurs et 3 marchandises, y compris dans les gares de voyageurs et les’
terminaux de marchandises; accotements et pistes; murs de cléture, haies vives, palis-
sades; bandes protectrices contre le feu, dispositifs pour le réchauffage des appareils
de voie; croisements, etc.; écrans pare-neige, ST

ouvrages d'art: ponts, ponceaiix et autres passages supérieurs, tunnels, tranchées cou-
vertes et autres passages inférieurs; murs de souténement et ouvrages de protection
contre les avalanches, les chutes de pierres, etc.,.

passages 3 niveau, y compris les installations destinées & assurer la sécurité de la cir-

_culation routiére,

superstructure, notamment: rails, rails & gorge et contre-rails; traverses et longrines,
petit matériel d'assemblage, ballast,-y compris gravillon et sable; appareils de voie,
etc.; plaques tournantes et chariots transbordeurs (& 'exception de ceux exclusive-
ment réservés aux engins de traction), ‘

chaussées des cours de voyageurs et de marchandises,'y compris les acé&s par route et
les accés pour piétons, '

installations de sécurité, de signalisation et de télécommunication de pleine voie, de

-gare et de triage, y compris installations de production, de transformation et de distri-
‘bution de courant électrique pour le service de la signalisation et des télécommunica-

tions; bétiments affectés auxdites installations; freins de voie,
installations.d'éclairage destinées & assurer la circulation des véhicules et la sécurité

.de cette circulation,

installations de transformation’et de transport de courant électrique pour la traction
des trains: sous-stations, lignes d'alimentation entre les sous-stations et les fils de con-
tact, caténaires et supports; troisiéme rail avec supports, . '

‘bitiments affectés au service des infrastructures, y compris une partie des installa-

tions destinées au recouvrement des frais de transport. »
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Annexe 2 : Contenu du
Dossier de Conception
Spécifique « interface
avec le RFN »

Le Dossier de Conception Spécifique « interface avec le RFN» (DCS) a pour objectifs :

]

d'informer le-correspondant MSF de la nature des travaux et des ouvrages 4 réali-

ser,
de démontrer que le MOA a mis en place un Schéma Directeur de la- Qualité
comme demandé dans 1TG90033,

de démontrer que le projet ést conforme aux exigences du présent document. - .

Le DCS doit étre initialisé dés I’émergence du projet (par exemple lors des études préli-
minaires, d’initialisation ou d’avant-projet), afin d’intégrer au mieux les contraintes et les
délais ferroviaires dans la conception.-

Le DCS évoluera en fonction du déroulement du projet dossier. Lors des mises 2 jour, les
versions doivent étre indicées et datées. '

‘Les éléments graphiques du DCS doiyent étré cbtés, a l'échelle, et impérativement repré-.

‘senter :

» .

>
>

toutes les distances de sécurité utiles vis-2-vis du ferroviaire (ZI, ZP et plans
d'impact de stabilité de la plateforme ferroviaire PO/P1/P2, etc.), -
les gabarits ferroviaires,

les infrastiuctures ferroviaires (numéro des vo:es, portiques et fils caténaire, ca-
niveaux & cébles, dispositifs en bord de voie, etc.) et plus particuliérement les
conducteurs caténaires du fait du risque électrique,

limplantation des. cltures dev‘chantier et des clotures définitives ainsi que les

moyens d'acces, -

‘les limites domaniales des emprises,

les engins et matériels utilisés ainsi que leurs zones d'évolution (engins, échafau-

dages, zone de stockage, etc.)

Le DCS. doit & 2056 ainsi

1G94589- Varsion 01 du 18-12-2017
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 Présentation du projet . __

1.1 Situation géographique

Le dossier doit clairement 'id‘entiﬁer la situation géographique des travaux (Ligne, PK,
plan de situation) et les conditions normales d'exploitation de la ligne (nombre de voies,
‘vitesse, etc.). '

Des photographies du lieu montrant la limite ferroviaire et Jes installations avoisinantes
sont 3 intégrer au dossier. -

1.2 Description du projet

Une description succincte dés opérations du projet doit étre réalisée, avec illustrations de
la situation actuelle et future, dont : - .

un plan général des opérations,

un plan prévisionne] d’installation de chantier, _

des coupes, du projet au plus proches des voies ferrée, orthogonalement a celles-ci,

la note d*hypothése du-projet.

2 Schéma Directeur de la qualite

Le Schéma Directeur de la Qualité, réalisé selon les prescriptions de l'article 3.1.1, doit’
étre communiqué.

3 Analyse de risque

R

3.1. Classement des ouvrages et opérations

Tous, 1es~qdvrages définitifs ou provisoires et toutes les opérations de construction doivent
faire T'objet d'une proposition de classement enl &re catégorie ou 2&me catégorie selon
l'article 1.2.2. de 11G90033 dés la phase de conception. ’

Les justiﬁcatiéns de ce classement doivent étre fournies opération par opération et ou-
vrage par ouvrage via des illustrations graphiques ou des démonstrations écrites.

En cas de défaut de justification les ouvrages et opérations sont & considérer en premiére
catégorie.

3.2 Identification des risques

Tous les ouvrages déﬁnitifs ou provisoires et opérations-de construction de-1 ére catégo-
rie doivent faire 'objet de justification de conception (plans de phasages, notes de calculs;
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mission géotechnique justifiant les choix, etc.).et d'une analyse décrivant les risques vis-

a-vis du RFN en terine de : : :
e sécurité du chantier, pour ce qui est de ses interfaces avec les citculations et les
conducteurs sous tensions, '

o pérennité des installations ferroviaires de SNCF Réseat,
‘e ‘maintien de I'exploitation ferroviaire en toute sécutité et sans perturbation du tra-’
fic.

Par exemple : pour le risque de renversement des engins de chantie;'s et de chute de.
charges manipulées, il.faut ténir compte de-la taille des engins et des colis transportés en
situation la plus défavorable ainsi que de I’ensemble des voies fefroviaires circulées.

4 Mesures prises pour assurer la sécurité
_ ferroviaire

e

Chacun. des risques identifiés lors de I’analyse doit étre couvert par des mesures appro-
priées (dispositif de protection, arrét des circulations ferroviaires...).

En s’appuyant sir 1'lG90033 et les recommandations du présent texte, ce chapitre doit
détailler les moyens envisagés pour annuler ou rendre acceptables les tisques résultant
des travaux. Parmi ces moyens, figurent les mesures de sécurité ferroviaires (accompa-
gnement, RAL, ITC, CC) définies & l'article 3.1.5 du présent texte.

Au minimum ce chapitre doit contenir

4.1 Clotures de chantier:

$i le projet est situé en limite ou sur les emprises ferroviaires directes du RFN ou suf le
RFN, ce point doit définir le systéme de clbture mis en place en tenant compte de 14 na-
ture des travaux.

4.2 Engins et matériels de.chantier, y compris grue routier et

-a tour

»  Détail des types d’engin et des éatég@g'ieé prévues sur les opérations du projet,

_e  Mesures prévues pour respecter les catégories d’engins,

o Si besoin,. mesures prévues pour la réalisation des essais préliminaires (pour le
vibrofongage par exemple), - -

' Si besoin, mesures prévues pour parer au risque-de pénétration et de rdnverse-
ment lors de I'utilisation des grues & tours, des grues mobiles et des autres engins
de levage et de manutentions, - . ,

e Détails des écrans de protections et dispositifs de retenue prévus pour parer ‘Aun
risque de pénétration, si nécessaires.

1G94569- Version 01 du 18-12-2017 a Page 39



Référentiel Ingéniarie
‘ Regh

¢ .1P: ¥ non tenue a jour du 15/11/2019

4.3 Autres opérations et ouvrages a risques (classés en
1ére catégorie) -

o Les principes et modes opératoires doivent étre fournis,

o La liste des études d’exécution qui Sérdnt,prddui,tes par I’entreprise et visées par

le MOE en conformité avec les chapitres 3 et 4 de 1'IG90033 doit étre fournie,
Si les opérations de 1%° catégorie sont prévues avec maintien des circulations :

» Leur durée doit éfre quantifiée et justifie,

» De plus, des carnets de. phasage doivent étre établis pour présenter clai-
rement les méthodologies envisagées, conformes aux présentes directives
de sécurité ferroviaire. Chaque planche doit faire apparaitre :

» les éléments décris dans P’introduction 2 cette annexe, .

= les mesures de sécurité ferroviaires (dispositif de protection mis
en ceuvre, accompagnement, RAL, ITC, CC)), -

s les éventuels dispositifs de protection. et de sécurité (auvent,
écran ou plancher de protection, barriére...).

4 4 Systéme de surveillance

Si des systémes de surveillances et.des procédures d’alertes en cas de dépassement des
différents seuils doivent étre mis en place pour contrle ’impact des travaux sur les ins-
tallations ferroviaires ou la stabilité des ouvrages proyisoires (cf. IG90033), ils doivent
étre clairement définis et détaillés dans ce chapitre.

4.5 Planning détaillé

§i des besoins en mesures de sécurité ferroviaire sont nécessaires, un planning intemporel
prévisionnel détaillé en heures de I'ensemble des opérations doit &tre donné. Ce planning
doit faire clairement apparaitre les dufées des opérations et les conditions d’intervention
vis-3-vis de l'exploitation ferroviaire-(avec/sans circulation ferroviaire; avec/sans consi-
gnation caténaires). Il servira de base pour les demandes en capacité et ressources ferro-
viaires SNCF Réseau.
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spécifiques a l'utilisation
des grues a tour

En complément des dispositions communes, le dossier & transmettre 4 SNCF Résean pour
avis doit comprendre & minima les éléments suivants :

Usee note justifiant le choix du type de grue incluant usie analyse de risque,

Le principe de moh}gge des grues;

Le principe de démontage des grues, -

1.’engagement de prise d’un abonnement météorologique,

Le cas échéant, la Demande d’Autorisation Spéciale de survol du réseau,
L’engagement & pfé&uire en début _dg phase travaux avant I’installation de la grue :

Un document attestant de 1a prise d’un abonnement météorologique,

La documentation technique de la grue, .

La fiche technique du limiteur de course du chariot, le cas échéant,

La fiche technique des anémométres mis en ceuvre sur les grues,

La note de calcul justificative de P'assise des grues visée sans observation par
le MOE;: -

Le plan de ferraillage des assises des grues visé sans observation par le MOE,
Le plan de coffrage des assises des grues visé sans observation par le MOE,’

Le rapport sans réserve de mission M1 (examen environnemental du site), le
rapport de mission MF (assistance technique en cas d’effet de site constaté en
mission M1), le rapport sans réserve de mission M2 (avis technique de stabi-
lité des grues), le rapport sans réserve de mission M2C (vérification des fon-
dations de la grue sur site avant montage) établis par un organisme accrédité
dans le domaine du Contrdle Technique de la Construction. -

- L’engagement 3 produire avant la mise en service de.la grue :

1694589- Version 01 du 18-12-2017

Le rapport sans réserve de mission M3 (vérification des grues 4 la mise en
service) établi par un organisme accrédité dans le domaine du Contrdle
Technique de la Construction,

Le cas échéant, le rapport sans réserve de mission M4 (vérification du dispo-
sitif de contréle des mouvements de grues & tour & zones d’interférences et/ou
zones interdites pour les 2 grues) établi par un organisme accrédité dans le
domaine du Contrble Technique de la Construction.
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Annexe 4 : Auvents de
protection latéraux

Extrait du cahier des charges pour la conception des auvents de protection, des protec-

fions - latérales et des aires de passage powr courant alternatif (Référence IGTE

21476/215750 de juillet 2013)

1 Préambule _

Les conditions techniques de distribution d'énergie électrique prescrivent la mise hors de
portée des éléments sous tension électrique vis & vis des personnes,

Cette mise hors de portée peut étre réalisée soit par le seul éloignement, soit par isolation,
soit par interposition d’obstacles tels que des auvents de protection, des protections laté-
rales ou I’obturation des aires de passage. ‘

2 Domaine d"application

B R

Le présent document s'applique & tous les ouvrages tels que ponts route ou d’autoroute,
passerelles, sauts de mouton, tétes de tunnel, conduites et canalisations qui surplombent

des voies élec_:'n'i'ﬁées par caténaire. -

Des auvents de protection sont installés et 'obturation des aires de passage est réalisée au-
dessus des éléments soiss tension électrique. Ces dispositions ne sont pas obligatoires si la-
zone accessible aux personnes surplombe d'au moins 10 m les éléments sous tension élec-
trique. - ,

Le cahier des charges des protections latérales s’applique loréque les éléments sous ten-
sion électrique sont situés & moins de 3 m des zones accessibles aux personnes.

Les personnes concernées.sont le public et le personnel.

3 Objet

Le présent document a pour objet de définir les e:dgénpes et les caractéristiques des au-
vents de protection, des protections latérales et des aires de passage.
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4 Définition

Leur fonction est de constituer un obstacle entre les personnes et les lignes aériennes de
traction électrique.

— e o o

5 Textes de référence

 Arrété dia 17 mai 2001 Conditions techniques de distribution de I'énergie électrique

NFC 13200 - Installations électriques 2 haute tension - Régles.

NF EN 50122-1 Applications ferroviaires — Installations fixes - Mesures de pro-
tections relatives & la sécurité électrique et & la mise 2 la terre.

NF EN 60529 Degrés de protection procurés par les enveloppes (code IP).

6 Caractéristiques générales

AR TR

Sur chaque rive de l’ouﬁﬁg‘e, 1a longueur de. I'obstacle doit dépasser latéralement de 1,50
m des éléments sous tension électrique y compris: ceux de I'archet du pantographe et de
0,50 m du céble de protection aérien. '

La longueur de 1,50 m doit éventuellement étre augmentée pour respecter une distance
minimale de 3 m entre I'aire-de passage et les éléments sous tension électrique y compris
Tarchet du pantographe. ' ‘

L'obstacle est constitué généralement d’auvents de protection indépendants des garde-
corps, sauf dans les cas suivants :

ouvrage avec gai'de-cofps conformes aux exigences du chapitre 7 de la présente
annexe. '

ouvrage avec grille d’au moins 2 m de hauteur a\(éd la protection définie au cha-
pitre 7, fixée sur celle-ci. -

Les auvents de protection sont verticaux, sauf dérogation accordée par SNCF Réseau..

Les auvents sont constitués intégralement ou partiellerent par : .

- des écrans pleins, '

-, des écrans perforés respectant un degré de protection de classe 1P3X conformé-
ment aux exigences de l'arrété technique du 17 mai 2001. Le degré de protection
IP3X est défini par la norme NF EN 60529 et ‘correspond 2 la hon pénétration
d'un outil de diamétre supérieur ou égal 42,5mm. . © - :

- des écrans perforés respectant un degré de.protectibn'de, classe IP2X conformé-
ment aux exigences de l'arrété technique du 17 mai 2001. Le degré de protection
IP2X.est défini par la norme NF EN 60529 et correspond 2 la non pénétration
d'un outil de-diamétre supérieur ou égal 3 12,5 mm.  ~ .-

des écrans grillagés dont la maille n'excéde pas 1200 mm?2 (protections latérales
“et auvents verticaux) ou 650 mm2 (auvents horizontaux ou inclinés).
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Les auvents sont jointifs sans interstice entre. eux et "oirvrage, les interstices éventuels
sont & obturer en corrélation avec le degré protection des écrans considérés. -

Les écrans ‘résistent aux chocs et aux jets, de. projectiles sans perdre leur fonction
d’obstacle, par conséquent I’emploi de vitres en verre non feuilleté est interdit.

TIs résistent & la corrosion causée par le sel de déneigement. -
Les scellements sont & réaliser en accord avec le gestionnaire de I’ouvrage.
Sur chaque rive de I’ouvrage, les auvents de protection comportent :

- &umoins use plaqgue "DANGER DE MORT" (voir annexe 7),

- autant de dispositifs d'accrochage de téte de perche que de voies électrifiées sur-
plombées (voir annexe 8).

7 Auvents de protection verticaux

Les auvents de protection verticaux sont congus pour ne pas favoriser leur escalade, pour
rendre impossible le stationnement ou le déplacement sur le sommet des écrans ou des

panneaux.
Leur démontage ne doit pas pouvoir s’effectuer cté accessible aux personnes.

Les auvents en matériau non conducteur (béton, bois, verre feuilleté, plexiglass...) sont
entourés d’un conducteur nu ou d'un chéssis métallique reli¢ au circuit de protection.

Les parineaux grillagés en métal plastifié sont interdits.

Ces auvents de protection ne permettent pas de s'affranchir de‘la pose éventuelle de dis-
positifs de détection de chute de véhicules (fermettes, cébles détecteurs...).

7.1 Caractéristiques dimensionnelies

Les auvents verticaux ont une hauteur totale minimale de :

-. 1,80 m en zone normale.

2,50 m en zones sujettes aux actes de malveillance 3 I’encontre des circulations
ferroviaires, -

Pour les aires de passage et ouvrages qui surplombent des éléments sous tension élec-
trique a une distance verticale inférieure ou égale a 3 m, les auvents verticaux sont consti-

tués :

soit d'écrans pleins ou perforés avec un degré de protection IP2X d’une hauteur

minimale de 1,80 m ou 2,50 m, ‘

soit d'écrans pleins ou perforés avec un degré de protection IP2X d’une hauteur

minimale de‘1 m surmontés d’écrans constitués de panneaux perforés ou grillagés
* d’une hauteur de 0,80 m ou 1,50 m mini.
Pour les aires de passage et ouvrages qui surplombent des éléments sous tension élec-.
trique & une distance verticale comprise entre 3 m et 10 m, les auvents verticaux. sont
constitués : _

. soit d'écrans pleins ou perforés d’une hauteur minimale de 1,80 m ou 2,50 m,
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- soit d'écrans pleins ou perforés ‘d’une hauteur ‘minimale de 1 m surmontés
&’écrans constitués de panneaux perforés ou grillagés d'une hauteur de 0,80 m ou
1,50 m mini, © ‘ )
soit d'écrans grillagés d'une hauteur minimale de 1,80 m ou 2,50 m.

7.2 Caractéristiques mécaniques
Its doivent résister : '

- aux charges climatiques (vent) suivant 1es régles en vigueur.
2 des chargss horizontales ponctuelles de 1 kN, appliquées & une hauteur de 1,80
m au-dessus du trottoir (vandalisme) et équidistantes de 1,50 m. .
- ces deux charges horizontales sont & cumuler.
3 des charges veiticales de 0,5 kN, agissant dans le sens ascendant et équidis-
tantes de 1,50m. ‘

8 Protections latérales

Ces protections ont une hauteur minimale de 1,30 m au-dessus du sol.

Elles sont constituées :
soit par des écrans pleins lorsque la distance des. é1éments sous tension électrique
etla protection latérale est inférieure & 1 m.

- soit par des écrans pleins surmontés d'écrans grillagés ou perforés conformes au
paragraphe 7 de'la présente annexe lorsque la distance des éléments sous tension
" électrique et la protection latérale est supérieure ou égale d 1 m. .
Les scellements sont & réaliser suivant les prescriptions du gestionnaire de l'ouvrage.
Chagque protection latérale doit comporter au moins une plaque « DANGER DE MORT »
(voir annexe 7).

9 Aires de passage

ians o .

Toutes les parties supérieures d’un ouvrage: tablier, trottoir, canalisation, corniche,...
sont a considérer comme aires de passage.

Les aires de passage situées au-dessus @’ &éments sous tension électrique sont constituées
d’écrans pleins et sont pourvues d’auvents de protection définis aux chapitres 6et7dela
présente annexe. '

Les interstices éventuels entre différentes parties dun ouvrage sont &-obturer conforme-
ment aux régles suivantes..
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9.1 Caractéristiques dimensionnelles
La longueur de I'écran plein’ doit dépasser latéralement de 1,50 m des éléments-sous ten-
sion électrique (conducteurs, archet de pantographe) et de 0,50 m du céble de protection

aérien.

.La longueur de 1,50 m doit éventuellement étre augmentée pour respecter une distance
-minimale de 3 m entre I'extrémité de I’écran plein et les éléments sous tension électrique.

0.2 Caractéristiques mécaniques
Ils doivent résister :
- aux charges verticales définies par l’unhsatlon de I’ouvrage.
- adescharges verticales ponctuelles de kN, apph_quées entre 2 appuis.
- aux charges climatiques (neige) suivant les. régles en vigueur
- Ces charges verticales dirigées vers le bas sont & cumuler. .

- 4 une charge verticale. ascendante (effet de souffle provoqué par les circulations
ferroviaires) équivalente 2 une pression de 1,6 KN/m2.
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Annexe 5 : Liaisons

- équipotentielles,
raccordement

Equipement d'un duvrage sur.ou
aux abords d'une-voie ferrée électrifiée.

Principe de g lidison équipotentielie
des parties métalliques.
Touté structure métallique. située @ moins de 3 m: d'un &ément-
sous tension " doit faire I'objet d'une licison Equipotentielle: . -

r‘.'_‘_ai‘_.;—"'_-'_é-;._;-_—ﬁa e e e e o e -..._:.1

e d
S

| =5 = 1 1
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RCIRCIREIRLIRE RN - RC]
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T -1 I
TR U M Y U
] <,:__q»__'___r_-___.-.f...-_—__..,

ﬂonﬁer dinterfacs
- Tiers / SNCF Réseau

red si .é!pctfiﬁi:utiqn
enf|25°Ky dlternalif.

A) cliture de courte ou moyenne longueur :
Longueur <200 m :

Longueur comprise entré 200 m et 500 m :
Longueur comprise entre 500 m et 1000 m :

>raccordement en un point au circuit de protection
>raccordement en un point au moins au circuit de protection
>taccordement & chaque extrémité au circuit de protection

B) cléture de courte ou moyenne longueur :

Longueur > 1000m: - :
La lisison équipotentielle doit étre réalisée par un conducteur électxiqlie continu équiva-
lent & une section cuivre de 35 mm? minimale. '

>Sraccordement fous les- 1000 m au circuit de protection
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Annexe 6 : Plaque de
raccordement électrique

Auverit de. protctiont

o

Soudure “.Wc'ldr'l':;cdniitiu‘ .1, §tanche

§ Zone. dé 4D X40" Wipérativeriiest
80 . rion pelnte.

)
Plog! e dé ratcordement
e dcler gulvénraé Gui gn alimminiifn [ #j ést considérg qué to llalson
f 5mm em&rj entre les différents’ pannedaux,

dg protection est réalisée por
I'entreprise Quyrage: d'Art
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Annexe 7 : Plaque danger

de mort
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Annexe 8 : Dispositif
d’accrochage de téte de
perche

] s

Légende :

1 - tige diamétre 16 mm
2 - rondelle M16

3 ..écrou M16
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Annexe 9 : Croquis.de
principe des contraintes
ferroviaires
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Ce schéma est une illustration synthétisant les principales contraintes décrites dans

1PIG90033 mais ne se substitue en rien au texte
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Annexe 10 : Mise en place
de conduites et fourreaux
par une technique de
travaux sans tranchée

Ces régiés sont abplicables en'aftente de la révision de ’IN1884 (version du 13.07.2001),
pour les opérations de travaux neufs.
Elles. concernent la mise en place, par des techniques sans tranchée, de canalisations ou

fourreaux, d’ouverture maximale 2.00 métres de diamétre et notamment en

‘e traversant sous la plateforme ferroviaire,”

o longeant la plateforme ferroviaire & moins de 4.00 métres du bord extérieur du
rail :

e longeant la plateforme ferroviaire & quelque distanice que ce soit si elles viennent

& engager le plan P1 défini par 1'lG90033.

1 Généralites

La prévention des inicidents, en matiére de traversées- sans tranchée, repose essentielle--

ment sur |"analyse de risques qui est imposée dans ce texte au MOA, quels que soient la
méthode de réalisation retenue, le diamétre et le type de la canalisation & mettre en place

ou encore les conditions d’exploitation ferroviaire locales.

Les mesures de prévention les mieux. appropriées pour ce type. d’ opérations ‘sont celles
qui peuvent étre élaborées dés la conception de I'ouvrage : '

- adéquation de la méthode de creusement & la nature des tetrains traversés, -

- programmation des travaux dans des périodes d’interception des circulations ou sous
couvert de dispositions particuliéres (limitation temporaire de vitesse, etc.),

- surveillance permanente, par I’entreprise et le MOE, des paramétg'es de chantier.
Le choix de la méthode doit &tre basé sur une véritable étude de faisabilité assortie
d’une analyse de risques.
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2 Considérations relatives aux méthodes

w 'd;efréal.isation |

e R st

‘Parmi - les- diffé'rentesv méthodes couramment employées, certaines. sont ‘considérées
comme apportant des garantiés acceptables de maintien des tetres, d’autres pas :

| Fongage de tube ouvert ou Battage de tubes®

| Mise en place de tube métallique creux enfoncé
| dans le sol au moyen d’un marteau pneumatique. -
| Le fourreau progresse en carottant le terrain en
| place. = .

Cette méthode est considérée comme
assurant le' maintien des terres en cours
de chantier.

Forage & la tariére - .

Tube aciér poussé dans le sol & I’abri d’une trousse.
coupante équipée d’une tariére (outil de coupe)
assurant par . foration - I’excavation des . sols.
‘L’évacuation des terrains est effectuée -au moyen

Le maintien. des terres n’est assuré |
intégralement qu’a.la condition de la
présence d*une trousse coupante et que
la_ tari¢re présente un décousu de
0.50m en retrait de la trousse coupante.

d’une vis sans fin placée & P'intérieur du tube,

Forage marteau fond de trou* K

“Tube acier poussé dans de la roche & I'abri d’une
trousse coupante équipée d’un taillant au carbure
‘assurant par foration et percussion 1’éclatement de

| 1a roche. L’évacuation du matériau broyé est effec-

tuée au moyen d’une vis sans fin placée 3

Cette méthode est considérée: comme
‘assurant le maintien des terres en cours

de cha_ntier.

| Dintérieur du tube. e
Forage dirigé Cette méthode ne garantit le maintien

Réalisation du forage en 3 phases,

- Tir pilote, fongage d’une téte guidé et biseautée
assurant un guidage relativement précis,

- Alésages successifs par foration du trou,

‘- Tirage de la canalisation. '

‘Nécessité ‘d’un-fluide de forage pour I’évacuation
‘des matériaux et le refroidissement des' outils de
forage.

des terres pendant le chantier que pour
les forages. de petit’ diamétre réalisés
sans réalésage.

Cette méthode présente un risque de
remontée de bentonite én surface, no-.
tamment en cas de faible hauteur et un
risque de soulévement des voies.

Les phases d’alésage ne sont pas con-
sidérées comme  garantissant le. main-
tien des terres. o

Micro-tunnelage

Mise en place du tube par foration des sols & ’aide
d’une roue.de coype étanche.

La téte de forage assure le broyage et le concassage
des matériaux. L’évacuation des terrains est effec-

% . L’emploi des méthodes «
.gendrent des vibrations des sols.

d’engins mécaniques puissants soient appliquées

| tuée par marinage hydraulique a P'intérieur du tube. | ,
Fongage de tube ouvert » et « Forage marteau fond ‘de trou » en-
Cela suppose que les régles du.§ 5.3.3. relatives 4 I'utilisation

Cette méthode est considérée comme
assurant le maintien des terres en cours
de chantier.

SR
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L'utilisation de’certaines méthodes suppose l'accord préalable de SNCF Réseau. Dans le
cas d'un avis favorable, les mesures de sécutité ferroviaire tiennent compte alors des ré-
-sultats d’une analyse de risque particuliére 4 conduire & l'issue d'un essai préalable, qui
doit &tre réalisé - en dehors des zones ferroviaires exploitées - 1 mois au moins avant le
démarrage sur site des fravaux envisageés.

3 Incidence des travaux sur I'exploitation
ferroviaire

Les travaux de mise en place de canalisations sous ou & proximité des voies ferrées main-
tenues en exploitation doivent étre conduits avec Pobjectif de ne pas réduire le niveau
de sécurité d’exploitation des installations ferroviaires, et ‘de ‘ne ‘pas perturber la
régularité des circulations, ceci tant pendant la réalisation des travaux qu'aprés leur

achévement.
La déformation de la voie fetrée, en plan ou en profil, est I"incident majeur contre lequel
le MOA et ses partenaires (entrepreneur, MOE, etc.) doivent se prémunir. Le défaut géo-
métrique de la voie ferrée peut étre causé, entre autres, par les éviénements ou manque-
.ments suivants :
- déviationde la trajéctoire du forage ou du fongage,
. entrainement des terrains encaissants,
- effondrement du front de taille,
- remontées de vides ou de fonﬁs'provoqt‘xéps par les travaux,
- . remontées de fluides de forage,
- injections de terrain non maftrisées, remontées de coulis d'injection,
- tassements différés. .
Les vibrations (entretenues ou non) générées a PPoccasion des travaux constituent une
autre souce potentielle-de risques pouvait affecter la voie ferrée, mais aussi les autres
installations ferroviaires, notamment les installafions de signalisation ou encore les Ou-
vrages d’Art.
Tous les risques pljésentés ‘par PP opération, en particulier ceux évoqués ci-avant (liste non
exhaustive), doiverit étre identifiés et analysés dés la phase d’avant-projet, de maniére 2
.ce que des mesures de prévention pertinentes et efficaces puissent étre définies et mises
.en ceuvre au moment opportun (avant le début des travaux pour certaines, mesures; en
cours de chantier. pour. d’autres, ¢t enfin & I'issue de ce dernier). Ces mesures de préven-

‘tion comprennent :

- - des mesures techniques propres aux travaux,

- des mesures de sécurité en rapport direct avec I'exploitation ferroviaire.
Tl conviendra de tenir compte dans 1’analyse de risque :

- de la méthodologie de forage retenue,

- de la méthodologie de déblocage de I’outil en cas d’a’nomélié de forage,
- du suivi topographique de la voie mis en place,

- de la nature des terrains rencontrés.
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SNCF Réseau fournit au MOA les éléments utiles. & la réalisation, par ce dernier, de
I’analyse des risques (vitesse de circulation, nombre de train_journalier,  présence
&installations sensibles, normes géométriques a respecter pour 1a voie fertées, etc.).

Cette-analyse de risques accompagnée de son dessier ‘de conception doit étre communi-
quée 3 SNCF Réseau pour avis: : : :

SNCF Réseau procéde alors & sa propre analyse des risques (vis-2-vis d¢ la sécurité et de
la régularité des circulations ainsi que vis-3-vis de la préservation des infrastructures fer-
roviaires), 4 P’issue de laquelle elle détermine les mesures de sécurité a mettre en ceuvre
(Travaux réalisés en faveur d’interruption de I’exploitation ferroviaire, conservation de
Pexploitation ferroviaire mais limitation temporaire de vitesse de circulation des trains,
abaissement du profi, surveillance de la voie, etc.).

L’analyse de risques faite par. SNCF Réseau tient compte, notamment, de la position, du
diamétre de la canalisation par rapport aux voies, de la qualité des terrains rencontrés, de’
la méthode de mise en place utilisée et de la période de réalisation envisagée.

La fournitre de I’analyse de risques 3 la SNCF Réseau et un avis favorable écrit de ce
dernier sont un préalable  tout démarrage des travaux sur le site.

e, AT A e

4 Qualité des terrains, ouvrages existants

Dans tous les cas, le MOA doit fairé réaliser une. étude géologique, géotechnique et hy-
drogéologique du site de niveau G2 PRO conformément & la norme NF P 94-500, afin de

permettre de fixer les paramétres suivants :

- le mode de mise en place, qui est choisi en fonction de la-qualité du terrain traversé
(cadence d'avancement) et de son homogénéité (risque de déviation si le terrain con-
tient des bancs ou des blocs rocheux isolés) et de la présence d’eau,

Je.choix des éléments de canalisation qui tient compte, en outre, de l'agressivité éven-
tuelle du milien ambiant,

les précautions éventuelles & prendre sur le chantier vis & vis des ouvrages existants -
réseaux concessionnaires ou autres ouvrages enterrés ou non.

cénératrice inferieure du forage.

L’étude doit comporter au minimum un sondage de part et d’autre de la plate-forme: fer-
roviaire, au plus prés de celle-ci, accompagné de recherches bibliographiques. Suivant les
résultats de cette premiére étude, une campagne d’investigations géotechniques complé-
mentaires peut étre imposée par SNCF Réseau (cette investigation complémentaire reste a
lachar'ggdutiers).. S

L’étude géologique doit permetire de caractériser certaines données du sol considérée,s
_comme défavorables telles que : : .

- la préseﬁce de vides d'origine naturelle ou artificielle, _

- la présence de couches de terrain compressibles ou de zones décomprimées (la me-
sure des caractéristiques pressiométriques des couches rencontrées est indispensable),
la présence de nappes au-dessus de la.base de la canalisation (niveaux piézomé-
triques),

la présence au-dessus de Ia base de la canalisation, d'écoulements d'eau souterrains,
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la. présence de couches de terrains boulant ou de terrains n'ayant qu'une faible cohé-
sion, v

la présence de blocs rocheux ou dune couche rocheuse dans le volume de Ia future.
canalisation (des.terrains de résistance & la compression Rc > 20 MPa peuvent: poser
des problemes de forage), ~ - -

14 présence de terrains collants ou gonflants (les terrains plastiques colmatent les tétes:
de coupe et obturent les circuits de marinage), L

la présence d’obstacles artificiels (anéien§~ collecteurs, vestiges d’anciens ouvrages
partiellement démolis, etc.). '
Le terrain sera considéré comme défavora_ble si une ou plusieurs de ces données sont
détectées. '

‘L’absence d’investigations préalables suffisantes peut entrainer soit une impossibilité.

technique pour la réalisation du tracé envisagé, soit un accroissement notable de son cofit,
soit encore des incidents pouvant avoir pour conséquence la mise en ceuvre dé mesures de
sécurité inopinées et contraignantes pour l'exploitation ferroviaite.

es mesures de sécurite 3 prendre vis-3-vi§ des

‘Le programme d’invéstigaﬁon'compiémehtaife que peut imposer SNCF Réseau doit étre

oconstitué de':
- _reconnaissances par des méthodes géophysiques
o micro-gravimétrie, sondages soniques ou électriques dans le cas de recherche
de vides francs ou de zones fortement décomprimeées,
o méthodes radar 3D ou similaires.
- sondages '
o sondages & la pelle mécanique, -

o sondages avee prise d"échantillons intacts (sondages carottés, Stanidard Péné-
tration Test) en vue de réaliser des essais de laboratoire (granulométrie, plas-

ticité, essais triaxiaux, RC, essais de gonflement, etc.),
o sondages sans prise d’échantillon (pénétrométre statique, pressiométre).
Les forages doivent-étre équipés de piézométres de maniére & détecter la présence éven-
tuelle-de la nappe et sa position, élément important dans la détermination de.la méthode la
mieux adaptée. M e '
Par ailleurs le MOA doit faire analyser et prendre en compte les effets du mode de forage
retenu sur les ouvrages en place & proximité de la future canalisation (batiment, pile de

pont, mur de soutinement, installation. de signalisation, etc.), notamment. au regard de
‘I’état de conservation de

ces ouvrages. L’analyse doit alors préciser les risques induits par
leur présence et préconiser les mesures adéquates a prendre : confortement provisoire,
consolidation définitive, traitement de sol, surveillance, etc.

Au vu dés résultats, les coriclusions. de.I’analyse des risques doivent soit confirmer la

‘pertinence du choix de la méthode envisagée, soit orienter vers une autre méthode.
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5 Zones de risques

e e pe

Les mesures de sécurité  prendre.au regard des circulations ferroviaires sont dé-

pendantes de Ja profondeur la canalisation projetée par rapport aux voies.

Quatre zones sont identifiées

- ZomeA: zone interdite,

- Zone Bl : zone arisques trés importants,

- ZoneB2: zone & risque moyers,

- ZoneC: zone arisque faible.

Cé zonage des risques encourus a l"occasibn‘des opérations de traversées sous voies (cf.

Figure 1 et Figure 2 de la présente annexe) a été établi en fonction : | : '

- de la position de la canalisation : hauteur H de couverture entre, dune part, le des-
sous des traverses au droit du rail le plus bas et, d’autre part, la génératrice supérieure
du forage, . '

- du diamétre extérieur @ du forage. -
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5.1 Définition des zones de risques dans le cas des lignes
. classiques (Vitesse < 160km/h)
H et'® sont exprimés en métre et @ correspond au mw

2.00/' > @ [m]de foration

A i Zone interdite

BLa et BLb : Zonas
risques importants

B2 : Zone a fisques
moyens

C : Zone & risques faibles )

Y
H [m] hauteur de couverture
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52 Définition des zo'nes‘dev' risques dans le cas des lignes
A grande vitesse (LGV) et des lignes classiques circulant
160km/h et plus | |

H et @ sont exprimés en métre et @ correspond au diamétre de foration

(Par rapport & la Figure 1 de lh‘préSente annexe, lé hauteur de la zone A est portée 42 m
pour tenir compte de la présence des structures d'assises en forte épaisseur ainsi que de la
sensibilité de l'arase terrassement). .. '

. 2.00 > @ [m)]de foration

. ek el

B e | dteme LTl il s e SF i ) Ko i

7
¥
H [m] hauteur de couverture

‘Figure 2 -
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6 Zones sensibles de la traversée sous
voies

Pour les passages sous les voies, il y a lieu deprendre en considération les notions de
zone sensible et de zone d’influence.

6.1 Zone sensible
La zone sensible correspond  la zone dans laquelle les mouvements de terrain doivent

étre maitrisés pour éviter toute perturbation du trafic ferroviaire. Elle se situe au niveau
du terrain’ naturel et comprend principalement la plate-forme (quais, pistes et poteaux
caténaires inclus), mais également les structures (bétiment voyageurs et murs encadrant la
plate-forme ferroviaire) qui se situent dans la zone d’influence créée par le passage du
forage ou tous travaux liés au creusemient de la galerie. '

- paraliéle sux voies

Zosse scoehic

Plarforme ferroviaire

A Zone sensip

m_@g gggj e de lg ol -
6.2 Zone d'influence

La zone d’influence correspond & 1a zone de creusement dans laquelle les travaux peuvent
créer des mouvements de terrain qui se répercuteraient sur la zone sensible. La zone

.d*influence se situe dans le terrain encaissant, donc au niveau du forage. Ses limites peu-

vent se déterminer par I'intersection de la droite, de pente o = (/4 + ¢/2), prise 3 partir du
front et venant rencontrer les limites de 1a zone sensible.
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5 Prescriptions techniques

7.1 Meéthodes de forage

L utilisation de 1a méthode « Forage 2 la tariére » est proscri
sous nappe
La";ni'se' enceuvre de la méthode par forage 2 la tariére n’est autorisée que si:

le chantier est organisé de maniére & ne jamais excaver au-dela de la trousse cou-
pante, et le MOE y'veille. '

. Ia trousse coupante ou le bouclier sont équipés d'un diaphragme permettant de stabili-

ser trés rapidement Je front de taille, et dans tous les cas ce dernier est blindé pendant
les interruptions de chantier, en cas de forage dans des terrains boulant ou dont la sta-
bilité est douteuse. ‘

La méi:hode avec utilisati

de risque -

seu importe la technigue de forage emplovee.

Le bositionnem nt en zone A des traversées réalisées par des techniques sans tranchées
est strictement proscrit. Tout projet situé dans cette zone doit &tre exécuté a ciel ouvert.
Concernant la inéthode de forage dirigé, le zonage en zone C est défini selon les critéres
complémentaires suivants : -

e H mini =3m et 10 fois le diamétre foré

7.3  Exploitation ferroviaire

Sur les lignes & graride vitesse (LGV), la réalisation des travaux n’est autorisée qu’a la
faveur d"interceptions de circulation.
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Sur les lignes classiques, a possibilité de
lations ferroviaires sur les voies doit étre systé ent recherchée (y compris pour
les ouvrages positionnés en zone C).-Dans le cas contraire, des mesures particuliéres doi-
vent étre prises vis-3-vis de la préservation de I'infrastructure et de la sécurité de.
I’exploitation. ' :
La programmation des travawx. doit donc étre suffisamment anticipée pour atteindre cet
objectif. Elle doit par ailleurs tenir compte du temps nécessaire au montage du dossier de
conception étudié par le MOE et du délai d'examen par SNCF Réseau. Cet examen né-
cessite un délai de plusieurs mois entre la réception du projet et 1 'engagement des tra-
vaux, ce qui proscrit les chantiers MOA de traversées lancés a la hdte (cf. paragraphe
suivant). '

La programmation de I’opération doit intégrer également la nécessité de réaliser des

investigations géotechniques et des recherches de réseaux existants dans l'emprise ferro-

vidgire (y compris & I'achévement des travaux) pour lesquelles il est nécessaire de prévoir

des interruptions de 1'exploitation ferroviaire. i

Lorsque les travaux sont réalisés sous interruption de P’exploitation ferroviaire pour des

ouvrages positionnés en zone Bl ouB2: = -

- Pinterdiction de circulation doit étre acquise au plus tard lorsque l'extrémité du forage
ou du fongage pénétre a l'intérieur du plan oblique & 45° passant par l'extrémité des
traverses des voies concernées, '

- ia circulation des trains ne peut étre rétablie avant la fin du forage ou du fongage.

Dans le cas de techniques n’assurant pas le rhaintien des terres (exemple : phases de réa-

1ésage en méthode forage dirigés), il j a lieu de travailler sous interception de circulation

ferroviaire jusqu’a la mise en place du tube ou encore & I’abri d’'un ouvrage provisoire de
franchissement.

Les travaux peuvent cependant étre autorisés sans interception lorsque I’une des condi-

tions suivantes est remplie : '

- leterrain est:'homogéne et sa résistance a la compression est supérieure a 10 MPa,

un calcul aux éléments finis permet de démontrer la stabilité du trou de forage au

passage des circulations ferroviaires.

7.4 . Surveillance de 'ouvrage en cours de réalisation

Le MOA prévoit un systdme qualité assurant une surveillance permanente des travaux.
Ces contrdles sont réalisés par ’entreprise et confirmés par le MOE.

Les principaux controles portent essentiellement sur les paramétres de forage (pression
sur Ioutil, vitesse d’avancement, pression de boue de forage, volume extrait, qualité des.
produits mis en place, etc.), avec comparaison aux seuils prédéfinis lors de la phase con-
ceptiop. ' ' ‘

Le suivi des quantités de matériaux extraits, avec comparaison' par rapport au volume
théorique (suivi particuliérement indispensable dans le cas de forage a la tariére), suppose
de disposer au chantier des moyens nécessaires : bennes, containers de stockage, adaptés
aux besoins des contrdles.

Le MOE s’assure que le suivi réalisé par ’entreprise est adapté (procédé, fréquence, mo-
dalités d’interprétation des mesutes, procédure en cas d’anomalie constatée, etc.) et que
ce dispositif est effectivenient mis en ceuvre sur le chantier.
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75 Surveillance des voies pendant et apres travaux

7.5.1-Surveillance en cours de chantier
Dans tous les cas, 'indépendaﬁment et en complément de la nécessaire surveillance de
1ouvrage A réaliser, le MOA fait réaliser la surveillance de la plate-forme ferroviaire et de
1a voie ferrée pendant toute la durée des travaux.
Cette surveillance a pour objectif de s’assurer de:
Pabsence de défaut géométrique de la plateforme et de la voie, en contrblant le nivel-
lement des files de rails, le dévers et la variation de dévers et d'autres points particu-
liers jugés caractéristiques du bon déroulement des travaux (les déformations calcu-
‘Iées au niveau de la base du ballast doivent étre compatibles avec le niveau de qualité
géométrique de la voie), . e : :
l'absence de remontée de fluide de fqrage ou de coulis d'injectiom en patticulier au
" niveau des assainisseménts longitudinaux et transversaux, '
Pabsence d'incident pouvant faire craindre la présengie,&’.un vide ou Papparition'd’un
fontis, 4 ‘
. Pefficacité des blindages ou des dispositifs d'obturation du front de taille.
Cette surveillance doit étre réalisée en liaison directe et immédiate avec le responsable
local dé SNCF Résean, chargé- en cas d’incident de chantier ou d’avaries survenant aux
installations ferroviaires - de prendre ou faire prendre les mesures réglementaires de sécu-
rité qui s’imposent. Les conditions d’ information et d’alerte sont définies avant le démar-
rage du chantier entre les- différents intervenants (Etablissement SNCF Réseau, ‘MOE,
entreprise) dans une consigne de sécurité ferroviaire (cf. plande prévention).

' '7.5.2 Suiveillance apreés achévement du fongage/forage

‘Dans certains cas, la surveillance de la plateforme et des voies est poursuivie aprés

I’achévement du chantier. - ,

11 est indispensable que de maniére systématique, en fin de mise en place du fourreau ou

de la canalisation, avant le départ de Pentreprise, un véritablé état des lieux de la plate-

forme ferroviaire soit réalisé pour contrler son intégrité et donc sa capacité & supporter
sans dommage le trafic ferroviaire. ‘

La survéillance de la géométrie de la voie est prolongée de un mois apres la fin de la mise

en place de la canalisation.

§’agissant de travaux souterrains, cet état des lieux nécessite des reconnaissances de sols

par.méthodes_géqtechniques ou géophysique. .

Le contrdle a réaliser comprend donc.: "

.= Des reconnaissances des sols : le. programme doit étre établi par un laboratoire de
mécanique des sols en fonction de la configuration des lieux (hauiteur de couverture,
etc.), de la nature des terrains, du procédé de mise en place utilisé, des difficultés
éventuellement rencontrées en cours de chantier, des contraintes de I’exploitation fer-
roviaire, etc... Parmi les moyens de reconnaissance & mettre-en (Euvre, citons : les
méthodes-géophysiques, les sondages au pénétrométre statique, les sondages destruc-
tifs avec enregistrement des paramétres, et les moyens d’investigation éventuellement
utilisables depuis I'intérieur de la buse. II sera 3 chaque fois nécessaire de jumeler
deux types de reconnaissances pour corroborer les résultats obtenus (exemple : radar
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géophysique ‘avant travaux, radar géophysique aprés travaux, et en fonction de

I’analyse comparative réalisation de sondages si nécessaire),.

Une analyse, par le laboratoire de mécanique des sols, des données recueillies,”

- La communication 2 SNCF Réseau, par le MOA, de I’engagement de ce laboratoire
sur Paptitude du terrain & supporter durablement le trafic : I’engagement porte. sur
1’absence d’anomalie consécutive aux travaux (déconsolidation, vides, etc.). Cet en-
gagement sur un état des lieux non dégradé doit comiprendre un descriptif des tra:
vaux (localisation, procédé, etc.), I’historique des événements particuliers ou anoma-
lies.survenus en cours de chantier (ces informations peuvent étre. fournies par le MOE
et l'entrepreneur), les conclusions de DPinterprétation des investigations, et
I"engagement proprement dit. - PR : : '

La surveillance de la plateforme ferroviaire et de la voie, comme 1a limitation temporaire

de vitesse - le cas échéant - sont maintenues jusqu’a présentation de ces conclusions 3

SNCF Réseau, voire au-dela il s’avére que’ces derniéres n’apportent pas les garanties

souhaitées. . )

7.6 Dispositions communes 4 tous les procédes.

1i convient de tenir compte dans le choix de-la méthode, dans P’analyse de risques ef dans
I’organisation pratique du chantier, de la nécessité de réaliser les opérations de forage ou
de fongage sans arrét en cours de creusement. '

En cas d’impossibilité de réaliser les travaux en une seule fois, un phasage sous intercep-
tions multiples sera recherché (ex : phase 1-: trou pilote, phase 2 : alésage, phase 3 : ti-
rage, mise en place de la canalisation). '
L’int'errupti'oh d’une phase de forage, de fong¢age ou de réalésage doit rester excep-
tionnelle, quelle que soit 1a localisation de cet arrét par rapport i la zone de voie. -

Ces opérations doivent étre réalisées en continu (24h sur 24) sans interruptions pro-

_longées au-deld du temps strictement nécessaire 2 la mise en ceuvre d’un trongon de

canalisation.
Toutes dispositions doivent &tre prévues dans la procédure de réalisation pour garantir la
stabilité du front de taille, y compris lors des éventuels arréts de chantier.

Le biais de la traversée ne doit pas excéder 30° par rapport a I'axe des voies ferrées..
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7.6.1 En cas d'incident survenu en cours de chantier

En cas d’incident en cours de réalisation (blocage de I’avancement, etc.), il convient
d’appliquer les mesures correctives appropriées prédéfinies lors de Panalyse des risques
et identifiées dans la procédure de réalisation. Toute méthodologie qui n’aurait pas fait
1’objet d*une réflexion préalable (cf. analyse de risque) est & proscrire. Cette réflexion
peut nécessiter I’intervention du géotechnicien ayant participé au choix du procédé

En cas d’incident en cours de chantier réalisé avec maintien de 1’exploitation, il peut
s’avérer nécessaire de procéder & des investigations de reconnaissances de sols par mé-
thodes géotechniques ou géophysique et 3 I’andlyse qui s’en suit. Suite au signalement
d’un incident, SNCF Réseau peut exiger du MOA - au titre des mesures de sécurité né-
cessaires 2 la sécurité et a la régularité de exploitation - qu’il fasse réaliser des recon-
naissances de controle du type de ceux évoqués & I'article 4 de la présente annexe, et de
proposer de réparations en cas d’anomalies constatées. . .

Des mesures spécifiques vis-2-vis des phases de reprise du chantier doivent étré prévues
dans 1a procédure de réalisation. La procédure doit tenir compte par ailleurs des risques
de déstabilisation de la plate-forme, inhérents aux méthodes de déblocage de Foutil
&’excavation (exemple : injection sous forte pression de bentonite en terrain plastique).
Des mesures propres 3 la reprise du chantier doivent alors étre prévues dans une procé-
dure. La procédure doit tenir compte des risques de déstabilisation de la plate-forme, in-
hérents aux méthodes de déblocage de P’outil d’excavation

762 Encasdefortesintempéries
Des épisodes de fortes intempéries survenus pendant le déroulemént du ‘chantier nécessi-
‘tent que des investigations soient réalisées pour s’assurer de I'absence de dégradation
dans la plateforme ferroviaire. ’

7.7 Puits entrée et sortie

L’attention est attirée sur le fait qu’en fonction de la méthode envisagée, des excavations
supplémientaires (puits de départ et puits d’arrivée) doivent parfois étre entreprises pour
loget des dispositifs de poussage, de forage, etc. Les fouilles correspondantes peuvent
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alors “engager les plans ‘de stabilité" des voies ‘ferrées (cf. PO/P1/P2 -définit dans
I'IG90033). Leur réalisation peut nécessiter la mise en ccuvre de mesures de sécurité
(surveillance, limitation temporaire de vitesse, etc.). qui peuvent s’avérer plus contrai-
gnantes que celles imposées par le positionnement de la canalisation définitive elle-
méme. o e '

11 convient donc de rechercher - chaque fois que cela est possible - un positionnement
géographique de la canalisation permettant aux installations de chantier et-ouvrages an-
nexes de ne pas engager . les plans de stabilité de la voie ferrée (PO/P1/P2 définit dans
1’1G9033), comme par exemple une traversée en pied de talus -de remblai. Dans le cas
contraire, le recours & des méthodes de mise en place 2 ciel ouvert pourrait étre justifié
économiquement comme en termes de criticité.

- Les prescriptions de I’JG90033 sont applicables  ces travaux d’« excavations supplémen-~
“taires ».
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Fiche d'identification

\dentification du texte

e, [ MOA tiers - Directves de Sécurité Femoviire (DSF)
Référentil Référentiel Ingénierie

'_'Natu:edutexte Régle.. o B
| Niveau de confidentialité Ouvert SNCF RESEAU

- Séeurite Sécurité de 'Exploitation Ferroviaire

Emetteur 18P - Département Ouvrages d'Art (18P« OA) | ,
| Reférence - 164589 R
' Index utilisateur (plan de classement) (EF 0)

Complément & l'index utilisateur ‘

| Ancienne référence =
| Date d'édition . 18122017

| Version én cours / date ‘Version 01 du18-12-2017

| Date d'spplication Applicable & partir du 15-01-2018 ]
| Mode de distribution initiale Standard

Approbation
_ - Rédacteur . Verificateur
Guillume GARNIER 18-12-2017 Stéphane CHARDONNET | 18-12-2017
(I&P.0A.SET) (PENP:OA)
Olivier LEBON
| (PESP-OA)
Approbateur Administrateur.
Bemard PLU 118-12-2017 S
(18P.OR) 3 o L
Textes abrogés
Néant -
Textes de référence
Néant
Page 75

1G94589- Version 01 du 16-12-2017



Référentiel Ingénierle
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Historique des éditions et des versions

Edifion . | Version | Datedeversion Dato d'application |
18-12:2017 . | Version 01 _ | 18122017 1501208 |

Mise & disposition / distribution
Type de média : Intranet
Document mis & disposition sur le site internet sncf.com

~ Distribution
[‘Organismes de fa directon de Fentreprise |18 IGT, MTMDT, MTSQS, AR, DSSR, DPF PPP
. | sans distribution par indicatif 1 tae= '
Organismes de Ia direction de entreprise
avec distribution par indicatif . . )
Entités supra régionales et teroriales | DIIP,MTP
| Siages régionaux | PRI AP; |
| Etablissements . sV _ 7 7
Organismes raftachés -
Collections individuelles
Enttés concemées-  |Towes.
Particularités de distribution ’ R
Services chargés de la distribution
, ~ INomde organisme Coordonnées
Distribution nffale. | Directiori déléguéede | Répartiion, el : 38 49 57 _
IEnvironnement de travail | Routage, tél. : 21 8291 ou 218292 0u 218296
Pdle Systdme de Prescrip-

. o 5 ﬁm it —a = e - o =
Distribution com- | Prestataire de stockage | Site de commande du prestataire accessible aux seuls
plémentaire gestionnaires de documentation & partir du Systéme de

e Prescription . ' o
Résumé

Ce texte définit les Directives de Sécurité Ferroviaires que SNCF Réseau exige d’un
Maitre.d’Ouvrage tiers, dés la conception du projet. Ces directives s’imposent, chacun en
ce qui le concerne, & tous les intervenants participants a 1’opération (Matre d’CEBuvre,

entrepreneurs, etc).
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Accompagnement du texte

La mise en application de ce document d’application ne. nécessite aucun dispositif”
d’accompagnement particulier.
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